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Titulo: Conflicto en Mar Rojo y congestién en puertos de Asia elevan tarifas navieras

PRECIOS ALTOS SEGUIRAN EN PROXIMOS MESES POR ACTIVIDAD PREVIA A NAVIDAD:

Contflicto en Mar Rojo y congestion en
puertos de Asia elevan tarifas navieras

El dinamismo del transporte maritimo ligado a México se suma a esos factores, indican en el

sector. Un efecto mds relevante sobre los costos de importacién y exportacion para los actores

locales dependerd de la duracién e intensidad de este fenémeno, indicé la CCS.

MARCO GUTIERREZ V.

Al cierre del afio pasado nuevos proble-
mas logisticos para el comercio mundial tu-
vieron su origen en el Mar Rojo. Esto, por-
que derivado del conflicto entre Israel y Pa-
lestina, los rebeldes hutfes de Yemen co-
menzaron a atacar a los buques que
transitaban por esa zona. Por ello, las navie-
ras optaron por evitar esa drea, recorriendo
una ruta mas larga por el cabo de Buena Es-
peranza.

Esta situacién, que ha consumido un por-
centaje relevante extra de barcos, junto a la
congestion de los puertos en Asia, especial-
mente China, y el aumento de la carga de
comercio exterior desde México al conti-
nente americano son los principales facto-
res que explican el fuerte aumento de las ta-
rifas navieras en 2024. Esta situacién de es-
trés naviero se mantendra y los precios se-
guirdn altos, afirman actores del mercado.

Algunas cifras

El indicador Shanghai Containerized
Freight Index (SCFI), que analiza los valores
del traslado de carga que sale desde China,
registra un alza de 97,5% entre fines de
2023 y el anotado ayer 21 de junio, y un in-
cremento de 276% en 12 meses. Sin embar-
go, este indice estd 32% por debajo de los
mdximos alcanzados a inicios de 2022, pe-
riodos de alta demanda y escasez de barcos
y contenedores, tras los problemas logfsti-
cos derivados de la pandemia y también por
el impacto de la guerra entre Rusia y Ucra-
nia.

El Baltic Dry Index, que mide los precios
de carga seca a granel, muestra un salto de
102% anual a junio de este afio, pero estd
65% bajo el peak de octubre de 2021.

Segtin datos de KLog.co, firma de servi-
cios logisticos, en lo que va de este afo se
advierte un crecimiento de casi 15% anual
en las tarifas de fletes de exportacién a Chi-
na, y de 82% a India.

Los motivos

Oscar Hasbun, gerente general de la
Compaiifa Sudamericana de Vapores
(CSAV), firma que posee el 30% de la navie-
ra alemana Hapag-Lloyd, comenté que el
conflicto del Mar Rojo “ha hecho que las Ii-
neas navieras no puedan seguir cruzando el
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La congestion portuaria en paises de Asia, encabezados por China, es uno de los factore:
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s que explicanel

y

mayor costo del transporte maritimo. Pero preocupa también la situacion en el Mar Rojo.

Canal de Suez, y la tinica alternativa parano
atravesarlo es hacerlo por el Cuerno de
Africa, abajo, eso implica que los barcos na-
vegan un 25% mds de millas para hacer lo
mismo. Por el Canal de Suez cruza alrede-
dor del 30% del trédfico del mundo, entonces
alrededor de un 6% de la flota mundial estd
siendo absorbido por esta ineficiencia. Hay
escasez de barcos en este minuto”.

Hasbtiin anadié que “hay congestiones
importantes en los puertos de Asia, no solo
China”.

Janan Knust, founder y CEO de KLog.co,
sefial6 que la congestién de puertos en Chi-
na se debe “a mantenimientos y problemas
de espacio y equipos”. Agregé que se suma
que el incremento en la carga en México
“para manufacturar y enviar al mercado
americano, sin aranceles, ha desviado una
parte importante de la flota naviera a esa re-
gion”.

Proyeccién e impacto

“Esto no deberia cambiar sustancialmen-
te en los préximos meses, ya que estamos
entrando en peak season, o temporada alta,
mds las cargas que se mueven anticipada-
mente para Navidad”, indicé Roberto Katz,
director ejecutivo de KLog.co.

Katz comenté que una medida que po-
drfa generar una tendencia a la baja de los

valores es que las navieras reposicionen
equipos reefer que vienen desenchufados
para la temporada de la fruta, ampliando la
disponibilidad.

Knust sostuvo que “prevemos que en los
préximos meses las navieras aumentardn el
piso de las tarifas iniciales, pero creemos
que la disponibilidad serd mayor, debido a
lareubicacién de la flota en sectores con alta
demanda”.

Oscar Hasbtin estimé que “en este minu-
to es dificil que bajen (las tarifas) de manera
significativa. Mientras no se libere flota, se
seguird manteniendo escasez de barcos.
También los costos han subido significati-
vamente para las navieras este afio”.

Sobre los impactos para los actores de co-
mercio exterior chileno —costos de impor-
tacidén y exportacion—, George Lever, ge-
rente de Estudios de la Cdmara de Comer-
cio de Santiago (CCS), sefald que los efectos
“dependen de la intensidad y duracién del
problema de precios que estamos viendo en
los tltimos meses”.

Lever sostuvo que “los niveles actuales
estdn muy por encima de las proyecciones
especializadas previas, y se explican por las
disrupciones geopoliticas y la sequia en la
zona del Canal de Panamd, pero también
por una mayor demanda que la prevista, lo
que ha presionado las capacidades logisti-

cas”.
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