& LITORALPRESS

Fecha: 15-11-2024 Pag.: 4 Tiraje: 11.000
Medio: El Mercurio de Valparaiso Cm2: 454,3 Lectoria: 33.000

Supl. : El Mercurio de Valparaiso VPE: $1.092.521 Favorabilidad:  [[INo Definida
Tipo: Noticia general

Titulo: Inauguran PGE de Chancay y en la zona lamentan retrasos

Inauguran PGE de Chancay y
en la zona lamentan retrasos

puerTos. Expertos contrastan la concrecion del megaproyecto en Perii con el
lento avance de las iniciativas de San Antonio y Valparaiso.

Claudio Ramirez

espués de 13 anos de

desarrollo, aver, en el

marco de una nueva re-
union del Foro de Cooperacicn
Asia Pacifico (APEC), se inau-
gurd en Per el megapuerto de
Chancay, que supuso una in-
versién de US$ 1.300 millones
enlo que es su primer etapa,
dispuestos en sumayoria por
laempresa estatal china Cosco
Shipping.

Mas alld de todas las cifras
que rodean a este proyecto, in-
cluye, ademas, el reducir en 12
diasel vigje por marhacia China,
el principal sociocomercial de la
mayor parte de los paises de Su-
damérica, incluyendo Chile.

Contard al inicio de sus
OPEraciones con cuatro sitios
de L.500 metros delongitud ca-
paces de recibir con holgura a
naves de 18.000 Teus. Y hacia
el 2032 pretende llegar a 15 si-
tios en una inversion cerca a
los US$ 3.500 millones.

Frentea esto,enel paisy la
region han surgido variadas
opiniones sobre si estainfraes-
tructura representa o no una
amenaza para el comercio ex-
terior de Chile. Pero en lo que
sihay coincidencia enqueesto
representa un togue de alerta
para untema pendiente desde
hace muchos afios v que apun-
ta a expandir la capacidad por-
tuaria, especificamente de la
region, donde se concentran
los principales enclavesdel pa-
is: San Antonio y Valparaiso

LOS CONTRASTES
“Para mi, el problema no es si
existe 0 no Chancay, sino que
debemos desarrollar nuestra
infraestructura portuaria”, co-
mento el gerente general de
Asociacion Nacional de Arma-
dores (ANA), Ricardo Tejada.

“La permisologia y todos
quienes intervienen en las au-
torizaciones para desarrollar
cualquier proyecto de infraes-
tructura no estin disponibles
y no facilitan las cosas para
que se desarrollen las iniciati-
vas. S6lo basta ver cuantos
anos llevamos con esto”, dijo
elejecutivo.

“Como digo, el problema
no es Chancay y pueden cons-
truir diez puertos mas que nos

“El resultado es

que tienen el puerto
mas grande de
Sudamérica,
mientras que
nosotros no hemos
desarrollado nada”.

Ricardo Tejada
Gerente general ANA

presionen para tener mas in-
fraestructura, pero sinonos ac-
tivamos nosotros, no lavamos
a hacer nunca”, manifesto,

“Los grandes buques no
vana llegar aca v, seguramen-
te, vamas tener un cabotajere-
gional y probablemente vana
aumentar los costos porgue
habra que hacer undoble flete,
deacd a Chancay y de Chancay
aChina”, subrayo.

Locierto es que mas allade
las consideraciones, por ejem-
plo, en cuantoa las caracteris-
ticas de la ley ambiental en el
vecino pais y que hasido obje-
to de criticas, el proyecto avan-
20 con celeridad. “El resultado
es que tienen el puerto mas
grande de Sudamérica, mien-
tras que nosotros no hemos
desarrollado nada”, enfatizo
Tejada.

En cuanto a si es una ame-
naza para el comercio exterior
del pais o, por el contrario,
puede estimular la transferen-
cia de carga, opiné que “siem-

“Somos el principal
pais exportador de
cobre del mundoy
tenemos grandes
temporadas de
frutas, (...) nuestros
puertos no pueden
Seguir como estan”.
Leopoldo Santibanez
Académico PUCV

pre un puerto mas grande cer-
ca es una amenaza porque las
lineas pueden optar por pasar
directamente y hacer una iday
vuelta entre Shanghdi y Chan-
cay y dejar de venir al pais con
buques tan grandes, como
también puede ser que se desa-
rrolle un cabotaje regional que
no sea malo, (...) hay amenazas
y ventajas, pero si tengo un
puerto grande donde puedo
llevar un barco de 24 mil conte-
nedores, para qué voy a llevar
dos de 12 mil”.

En tanto, Leopoldo Santi-
banez, académico de la Escue-
la de Construcciony Transpor-
tede la PUCV, indico que cuan-
do se define una politica de tra-
bajo con plazos establecidos fi-
nalmente secumple y queesto
puede representar un espejo
para los puertos locales.

“Hay una expansion que vie-
ne ademas con un crecimiento
de lainversion, con extensiones
ferroviarias, expansién minera,
la carga bioceanica de Brasil, en

US$1.300

millones es la inver-
sion contemplada en la
primera parte del proyecto
portuario.

fim, podemos decir que nuestros
puertos también pueden seguir
ese ejemplo, y fundamental
mentela Region, conlos proyec-
tos de san Antonio y Valparai-
so™, dijo el experto.

Agregd que para ello “se
deben implementar las refor-
mas que estin hace mucho
tiempo enmanos de los legisla-
dores y que permiten esta agi-
lidad, enlotécnico y en lo me-
dioambiental, es decir, que
puedan facilitar que los estu-
dios no duren dos otres afos”.

Recordo el rol que cumple
en la logistica del pais el trans-
porte maritimo. “No voy a de-
cir que copiemos lo que hace
Pert, pero sigamos este paso
virtuoso de poder implemen-
tar este tipo de desarrollos en
espacios claves para el comer-
cio internacional como sonlos
puertos”.

UNA MIOPIA

En cuanto al efecto de Chan-
cay, apuntd que “desde un
puntode vista hipotético, aun
exportador hasta le podrian
mejorar los costos, puesto que
se va a trabajar con naves fee-
der en las cargas asidticas. Lo
que si es una afirmacion con-
creta es la miopia de no enten-
der que necesitamos puertos.
Somos €l principal pais expor-
tadores de cobre del mundo y
tenemos grandes tempaoradas
de frutas, por lo que nuestros
puertos no pueden seguiren el
estado que se encuentran”.

En tanto, Sergio Bidart,
académicode la Escuelade In-
genieria Ocednica de la UV, in-
dico que ojala este desarrollo
sirva de estimulo para concre-
tar las expansiones portuarias
en la region.

“Ojald y que sean proyectos
que permitan hacerle compe-
tencia, pero la construccion de
puertos es lenta, al menos se
requieren entre cinco a 10 afios
para concretar un desarrollo
importante que pueda ser
competitivo”, sefialo el acadé-
Mico. &2
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