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Urgente
proteccion
delos
OCéanos

Patricia Morales Errdzuriz
Directora de Filantropia
de la Fundacién Meri

n nuevo estudio de la

Rewista Marine Policy

= indicaque Chileregis-

tra la mayor mortalidad de ba-

llenas producto de colision con

embarcaciones, a nivel mun-

dial. Esta cifra, sin duda lamen-

table, refleja la biodiversidad

tinica de la cual se beneficia

nuestro pais, siendo un territo-

rio privilegiado de alimenta-
cion para estos cetaceos.

Pero Chile es también un
pais insular, marino depen-
diente, no sélo en términos
ambientales, culturales y socia-
les, sino que también economi-
COs.

Al margen de la discusién
sobre la estrategia productiva
de nuestro pais, la cual se ha
mantenido casi sin variaciones
en 40 anos, locierto esque de-
pendemos del trifico maritimo
para hacer crecer nuestra eco-
nomia, garantizar la conectivi-
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Columnas de Opinién: Urgente proteccién de los océanos

“Tampoco es realista
suponer que el trafico
maritimo esta desti-
nado a desaparecer,
menos en un pais co-
mo Chile. La historia
indica exactamente
lo opuesto™.

dad, entre fiordos, archipiéla-
gos y continente.
Enunescenario internacio-
nal de triple crisis -dada porel
cambio climitico, de pérdida
de biodiversidad y de contami-
nacion aguda-, debemos im-
plementar medidas efectivas
para una mejor toma de deci-
siones ambientales, sociales,
economicas e institucionales.

AREAS PROTEGIDAS

Chile no sélo ha suscrito los
Acuerdos de Paris y la Conven-
cion de Biodiversidad, sino que

ha destacado por establecer
mads de 30% de sus dreas mari-
nas bajo alguna modalidad de
proteccion. Pero lo cierto es
que no basta con declarar
areas marinas protegidas, si es
que estas no cuentan con un
plan de gestién que garantice
suconservacion efectivao,a lo
menos, la reduccion de velock
dad delasembarcaciones, per-
mitiendo la existencia real de
corredores maritimos para, de
esta forma, proteger alas balle-
nas que capturan, cada cual,
33 toneladas de CO2 (equiva-
lentes a 1.00O arboles).
Tampoco es realista supo-
ner que el trafico maritimo es-
td destinado a desaparecer,
menos en un pais como Chile.
Lahistoriaindica exactamente
lo opuesto. Las embarcaciones
crecen dia a dia, asi como su
frecuencia. La esperanza esta
puesta en la regulacion y la in-
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novacién tecnolagica que per-
mita reducir el impacto en ce-
taceos, entre otros, ya seaani-
vel acistico o en términos de
velocidad.

GOLFO DE CORCOVADO

En este contexto, desde Funda-
cién Meri hemos desarrollado
instructivos voluntarios, junto
ala Capitania de Castro, para
promover la reduccion de velo-
cidad de las embarcaciones en
el Golfo de Corcovado. Tam-
bién impulsamos el proyecto
The Blue Boat Initiative, en
conjunto con el Ministerio de
Medio Ambiente, que utilizd
una tecnologia tinica y de van-
guardia para avisar a las em-
barcacionesde la presencia de
ballenas y, mas recientemente,
hemos promovido el desarro-
lloy construccion de embarca-
ciones sostenibles en nuestro
pais.

Ta

Todos estos ejemplos dan
cuenta de que Chile cuenta con
una trayectoria en materia de
colabaracion priblico-privada,
que busca avanzar hacia solu-
ciones colaborativas y susten-
tables. El desafio sigue siendo
la escalabilidad de estas mis-
masy unaadecuada gobernan-
74 que garantice su permanen-
ciaen el tiempo.

El estudio de Marine Policy
nohace mas que reafirmar una
realidad que dia a dia nos indi-
can las instituciones que traba-
jan al servicio de la conserva-
cion. Chile cuenta con una bio-
diversidad tinica en el mundo,
que alberga mds de 80 de los
120 tipos de ecosistemas mun-
diales. Es un deber ético, pre-
sente y futuro, cautelar nuestra
biodiversidad marina y prote-
ger no solo a los ceticeos, sino
que el fondo marine que habi-
tamos. 3
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