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Titulo: 45 dias clave para el futuro de la Ruta 68: MOP alista hitos en el nuevo proceso de concesién

I Con una inversion estimada en mas de 35

millones de UF, la puesta en marcha de un
nuevo concesionario para la principal via de
conexion entre los puertos de la costa central
y Santiago incluye ampliacion de pistas, nuevos
tlneles y mejoras sustanciales en seguridad
vial. Sin embargo, los tropiezos del proceso
mantienen en incertidumbre a la industria.

ras sucesivas posterga-
T ciones, las proximas se-

manas seran clave para
el proceso de relicitacién de la
Ruta 68. Con el nombre técni-
co de “Segunda Concesion Ru-
ta 68 ‘Interconexién vial San-
tiago-Valparaiso-Vina  del
Mar'”, el Ministerio de Obras
Publicas (MOP) espera recibir
las ofertas técnicas el 15 de oc-
tubre, para luego el 12 noviem-
bree realizar la apertura de las
ofertas economicas.

Eltiempo apremia, porque
laactual concesion termina en
mayode 2025, y los tresaplaza-
mientos previos al llamado de
licitacién ponen una cuota de
incertidumbre que incomoda
alos distintos integrantes de la
cadena logistica.

Desde el Consejo de Politi-
cas de Infraestructura (CPI)
consideran inusual que un pro-
yecto estratégico de esta mag-
nitud, princ¢ipalmente a nivel
logistico, sufriera tantas pos-
tergaciones. Alvaro Pefia, con-
sejero del CPly académico de
la Escuela de Ingenieria de
Construccion y Transportes de
la Pontificia Universidad Caté-
lica de Valparaiso (PUCV), se-
fnala que “existe preocupacion
sobre la posibilidad de que es-
ta concesion se siga retrasan-
do”.Sobre todo, porque el con-
trato actual finaliza en mayo de
2025 (fue adjudicado en mayo
de 1998), “lo que afiade pre-
si6n para que se adjudique la
nueva concesion antes de esa
fecha”.

Pese a ello, confia en el

80

kilémetros
de vias serdn rectificadas
para mejorar el
desplazamiento de los casi
40 mil vehiculos diarios.

4

puentes
nuevos contempla el
proceso de nueva
concesion, en tanto que
otros 14 seran reconstruidos.

MOP para que “esta vez se lo-
gre adjudicar la licitacion” y
agrega que “se han introduci-
do ajustes en las bases del pro-
ceso para hacer mas atractiva
la participacion de los oferen-
tes”. Atribuye el retraso a la re-
ticencia que ha mostrado el
mercado. “Esto se debe, en
parte, a las complejidades téc-
nicas, las variables ambientales
ysociales que apuntana la sos-
tenibilidad del proyectoy las
condiciones econdmicas, que
requieren una inversion eleva-
daen tiempos de recesion a ni-
vel mundial”, apunta Pefa.

Aunque el MOP no respon-
di6 las preguntas hechas sobre
la marcha del actual proceso
de licitacion, sus argumentos
previos sobre las postergacio-
nes aluden, principalmente, a
exigencias de la ciudadania. Es-
ta obra implicaria pasarelas
verdes, ciclovias, multican-
chas, un parque y uncentrode
interpretacion del humedal de
Noviciado, en la Region Metro-
politana. Esto hizoencarecer el
proyecto en su conjunto, lo
que se abordo mediante algu-
nas compensaciones, sintocar
las tarifas previstas parala con-
cesion.

SECTOR PORTUARIO

Los principales puertos del pa-
is, en Valparaiso y San Anto-
nio, dependen de esta interco-
nexién para movilizar cargas
de importacion y exportacion,
con un flujo diario de mas de
40.000 vehiculos, ademas de
ser la ruta de mayor circula-
cion de carga internacional.
Pefa puso de relieve que este
retraso “no solo afecta la cade-
nalogisticaen su eficiencia, si-
no también la competitividad
de los puertos en ¢l contexto
global”.

El profesional se refiere a
las limitaciones para manejar
mayores voliimenesde carga y
bodegaje: “A medida que Chi-
le busca competir con puertos
latinoamericanos y expandir
su comercio exterior, especial-
mente hacia Asia y otros mer-
cados, la infraestructura vial
juega un rol crucial en apoyar
el crecimiento portuario”.

Las obras proyectadas fina-
lizarian en diclembre de 2033.
Para Penia, “dadala demanda,
es posible que estas obras no
seansuficientes en el mediano
plazo. Ademas del trafico de
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carga, el crecimiento urbano
en comunas aledafias como
Casablanca y Curacavi estd
ejerciendo una presion adicio-
nalsobrelaruta”.

El académico considera
que el Ministerio de Obras Pi-
blicas, en el futuro, deberia
contemplar obras complemen-
tarias a este proyecto (vias al-
ternativas, mejorar la conecti-
vidad con los puertos de San
Antonio y Valparaiso, sistemas
de transporte intermodal, me-
jorar sustancialmente la llega-
daa Vifa del Mar y Valparaisa).
En relacion con la implementa-
cion de peajes electronicos
Multi Lane Free Flow, sostiene
que deberian desarrollarse
obras que permitan la compe-
titividad del sistema vial.

Bajo la misma mirada, el
Doctor en Sistemas de Ingenie-
ria Civil y académico de la
PUCV recomienda que, en el
mediano plazo, se evalie “la
factibilidad técnica-econdmi-
ca de transportar contenedo-
res mediante tren, de forma
multimedal. Considerando los
menores costos, seguridad y
trazabilidad”.

Alvaro Pefia destaca que
“hoy en el mundo se conside-
ramuy ineficiente el uso de ca-
miones pesados para traslado
de contenedores, por los cos-

Dadala demanda,
es posible que
estas obras no

sean suficientes
en el mediano
plazo. Ademas del
trédfico de carga, el
crecimiento urbano
estd ejerciendo una
presion adicional
sobrelaruta”.
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tos, la contaminacion y depen-
dencia del precio del petréleo,
donde Chile no es productor”.
Actualmente, el puerto de San
Antonio utiliza el tren para
traslados ala Region Metropo-
litana.

LOS BENEFICIOS

El proyecto requiere de una
inversion de 35,97 millones de
UF. El beneficio de esa inver-
sion se veria reflejado en la re-
duccién de los tiempos de via-
jeylamejora de la seguridad
vial para todos los que por alli
circulan. En términos de efi-
ciencia operativa -senala Pe-
fia-, los puertos podran “pro-
cesar mayores volimenes de
cargasin los cuellos de botella
actuales, aumentando su ca-
pacidad y reduciendo los cos-
tos logisticos”.

En consecuencia, genera-
ria un beneficio directo sobre
el comercio internacional de
Chile. Y agrega que, ademas,
podria despertar nuevas inver-
siones en las zonas industria-
les cercanasa los puertos, “ge-
nerando un efecto positivo en
todala cadena de valor del co-
mereio exterior chileno”.

A pesar de las numerosas
postergaciones del proceso de
licitacion de estaobra vial, des-
de la Asociacion de Concesio-

Ta

narios de Obras de Infraestruc-
tura Piblica (COPSA) seinsiste
enfortalecer el sistema de con-
cesiones. “Es fundamental se-
guir impulsandoy fortalecien-
doel sistema de las concesio-
nes, el cual ha significado un
aporte importante para el pais
y, enese sentido, el Ministerio
deObras Publicases, sin duda,
un importante aliado parano-
sotros, con quien trabajamos
mancomunadamente”, afirma
Leonardo Daneri, presidente
de COPSA.

COPSA retine a las princi-
pales empresas con concesio-
nes de obras de infraestructu-
ra o servicios piblicos otorga-
das por el Estado de Chile. Pa-
ra el caso de las empresas que
participan de las licitaciones,
Daneri sefiala que deben cum-
plir con las exigencias impues-
tas. Esto es, “aportar en inno-
vacion, financiacion y eficien-
cia, impactando asi positiva-
mente el desarrollo, creci-
mientoy productividad del pa-
is y enla calidad de vida de las
personas”.

Deacuerdo al cronograma
de plazos publicado por el
MOP, la concesion serd adjudi-
cada en mayo de 2025 y la
puesta enservicio de todas las
obras serd en la segunda mi-
radde2033. m
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