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Metas de electromovilidad en Chile:
Jsimple ambicion o plazo alcanzable?

El gobierno afirma que se mantiene el
compromiso de la administracion
anterior, que busca limitar la venta de
vehiculos a combustible fosil para el
2035, a pesar de que en algunos sectores
de la industria automotriz califican ese
plazo como dificil de cumplir y piden un
proceso mds paulatino.

BENJAMIN TURNER /
BARBARA PEZOA

ue en octubre de 2021
cuando se lanzo la Estra-
tegia Nacional de Movili-
dad. Esta fijo para el 2035
que el 100% de las ventas
de vehiculoslivianos, medianos y de
transporte publico, ademds de ma-
quinaria de gran tamano, sean cero
emisiones. La mencionada politica
fueadoptada tras la realizacién de la
COP26. Entonces, Chile y mds de 30
paisesse comprometieron aeliminar
los autos a combustion en el marco
del acuerdo de Glasgow sobre Emi-
sion Cero de Vehiculos.
Segtinlaquinta versiéndel Acuer-
do porla Electromovilidad, el sector
del transporterepresenta actualmen-
te cerca del 25% de las emisiones de
gases de efecto invernadero de nues-
tro pais y para alcanzar la carbono-
neutralidad al ano 2050, se espera
que el 20% de la reduccion de estas
emisiones sea gracias al sostenido
avance de la electromovilidad en
nuestros sistemas de transporte.
¢Pero cudl es el panorama actual
para alcanzar dichas metas? Se-
gun informo la Asociacion Auto-
motriz de Chile (ANAC), hoy exis-
tenunos 6.000 autos eléctricos en
el pais. Asimismo, durante el pri-
mer semestre de este afo las ins-
cripciones de vehiculos cero y ba-
jas emisiones registraron un alza de
106,4%, con 7.268 unidades co-
mercializadas. Por otra parte, los
vehiculos livianos y medianos eléc-
tricos, ademds de los hibridos en-
chufables, representaron el 1,6%
delasventas,y ANAC proyectaque

esa cifra llegue al 5% en 2025.

Plazo en duda
Pablo Cabello, CEO de Tucar-empre-
sa que conecta a conductores con
vehiculos eléctricos en arriendo a
través de una aplicacion-, pone en
duda alcanzar la meta de vender
unicamente autos eléctricos al 2035.
“Es dificil que se cumpla”, asegura.
Si bien existen incentivos para pro-
mover las ventas de vehiculos eléc-
tricos -el representante de Tucar
cuenta que existe una normativaque
plantea una multade US$100 millo-
nes para todalaindustria por vender
vehiculos de combustién-, parecen
insuficientes teniendo en cuenta la
realidad. “Para que la industriano su-
fra de estasmultas, los eléctricos de-
bieran ser el 3% de las ventas este
2024; el 7% al 2027,y el 15% al 2030.
Hoy representan cerca del1,2% de las
ventas, por lo que agotar el incenti-
vo parece lejano”, explica Cabello.
Por otra parte, el ingeniero civil
asegura que “tampoco serfa razona-
ble endurecerlamedida”, porque asi
“se destruiria la industria™. Por lo
mismo, plantea que deberia aceptar-
seque “serd un proceso paulatino, y
mas lento de lo que proponen”. “Pro-
meter cambios bruscos esficily po-
pular, el problema estd en la imple-
mentacion”, expresa.

Desde la otra vereda, Marcelo
Mena, exministro de Medio Am-
biente, cree que hoy casila totalidad
de los incentivos estdn puestos para
promover mds contaminacion de los
vehiculos comerciales y da como
ejemploloque ocurre conlas ventas
de camionetas diésel, cuyastasas es-
tin entre las mds altas del mundo.

Muy por el contrario de lo que ocu-
1re con la venta de este tipo decamio-
netas, si se quiere descontar los im-
puestos de un vehiculo comercial
eléctrico, explica, lo que requiere
caso a caso una resolucion del Sl a
través de su director regional. “Un
paso absurdo de tramite adicional
cuando seguir contaminando tiene
todas las facilidades”, afirma Mena.

Por su parte, Sebastidn Galarza, co-
fundador y director ejecutivo del
Centrode Movilidad Sostenible, dice
queen general, todo el sector estd de
acuerdo con lo que plantea la estra-
tegia nacional de movilidad, sin em-
bargo, cree que mientras las medi-
dasnosean vinculantes, no se gene-
rard el avance necesario para lograr
las metas. “El problema radica en
como llegamos a cumplir con esas
metas. Primero hay que reconocer
que esas metas no son vinculantes,
entoncesesuna metaasociada auna
estrategia, pero que no estd imple-
mentadaenunaley”. Opinion simi-
lar tiene Mena al respecto: “Es fun-
damental que se legisle sobre el tema,
porque hasta ahora esto es un paso
de politica publica, no es algo obli-
gatorio™.

Pero la tarea de los incentivos si-
gue pendiente segun Galarza. Con-

forme al experto, se necesitan mu-
chos mds incentivos paraque el par-
que automotor sea mds verde. “Creo
que mds importante atin que los re-
cursos que se puedan entregar como
incentivo para que se vendan mds
vehiculos eléctricos —teniendo en
cuenta el contexto en el que el gobier-
no no ha podido sacar una reforma
tributaria y no tiene recursos para
hacerlo-, también hay que dar sefa-
les de mercado, de que el Estado esta
comprometido conesta tecnologia”,
manifiesta.

Infraestructura de carga
Segtinlos datos sobre infraestructu-
ra derecarga de vehiculoseléctricos
proporcionados por la Superinten-
dencia de Electricidad y Combusti-
bles (SEC), en Chile hay 1.414 carga-
dores en el espacio publico suman-
do los de acceso publico y privado.
Deestos, la mayoriase encuentraen
la Region Metropolitana, con 961.

En el listado siguen Valparaiso,
con 81; Los Lagos, 52; O'Higgins y
Biobio, 40; La Araucaniay Maule, 39;
Coquimbo, 37; Antofagasta, 27;
Aysén, 21; Nuble, 20; Los Rios, 15;
Atacama, 14; Tarapacd, 12; Magalla-
nes, 9,y Arica, 7.

De esa forma, considerando que a

Ta

nivel nacional hay alrededor de 6
mil autos eléctricos, actualmente
hayun punto de carga por cada cin-
co vehiculos, a lo que se suman los
puntos privadosinstaladosen domi-
cilios, edificios y empresas.

Sebastian Galarza opina que en
términos de infraestructura de car-
ga el pais ha tenido importantes
avances. No obstante, es consciente
de que hay una concentracion bas-
tante notoria de cargadores estable-
cidos en la zona oriente de la capital
y eso es algo que debe cambiar, pero
asegura, hay muchos esfuerzos yen-
do en esa direccion. “Muchos de los
desafios asociados con infraestruc-
tura de carga estan relacionadosa la
disponibilidad de energia en ciertos
sectores y a la cantidad de energia
que necesitamos para poder operar
flotas eléctricas mas grandes. Hay
muchosdesafiosen particular cuan-
do empezamos a ver ya una transi-
cion mas ripida en el transporte de
carga eléctrico, donde va a requerir
mds inversiones y mds altas deman-
das de energia”, dice Galarza.

La gerenta general de Copex Voltex,
Andrea Castro, enfatizaque “la elec-
tromovilidad abre muchas oportuni-
dades para reducir el alto porcenta-
je de contaminacion, considerando
queel transporte terrestre esel rubro
mids electrificable”. Sobre la dispo-
nibilidad de carga publica, Castro
sefala que es necesario crecer no
solo en numero de cargadores, sino
que en potencia instalada.

Meta “plenamente vigente”

A través de un comunicado, el Mi-
nisterio de Energia encabezado por
Diego Pardow, sostuvo que lameta de
vender solo autos eléctricos al 2025
“se mantiene plenamente vigente”.

A lo anterior, agrego que “actual-
mente, hay puntos de carga desde
Arica hasta Punta Arenas, incluyen-
do la Carretera Austral. De acuerdo
con datos de la Agencia Internacio-
nal de Energia, Chile estd entre los
primeros cinco paises con mayor
disponibilidad de infraestructura de
carga, y en larelacion entre disponi-
bilidad de potencia por vehiculo es-
tamos en segundo lugar, solo supe-
rados por Corea”. @
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