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desarrollado en colaboracion co

En el norte de Chile, el
Ferrocarril de Antofagasta
aBolivia (FCAB), lanz6 en
enero el primer tren de hi-
drogeno en Sudamérica,
desarrollado en colabora-
cion con la empresa china
CRRC Ziyang.

Este tren, diseiado
para operar en rutas mine-
ras, comenzo6 sus pruebas
esta semana, generando
grandes expectativas.

Hasta ahora, el tren
operaba con diésel, pero
ahorautilizara un combus-
tible carbono neutral en
base a hidrogeno verde.

En un reportaje de
la cadena alemana DW,
José Luis Adasme, jefe de

Ingenieria del Fferrocarril
Antofagasta Bolivia, des-
taco la importancia de
este primer ferrocarril,
mostrando con orgullo
sus avanzados sistemas.
“Dependiendo del trayec-
to por donde transitara
podria tener una autono-
mia de 166 kilometros y
segun las condiciones, po-
dria tener una autonomia
mayor”.

Las pruebas partiran
con recorridos limita-
dos entre los depositos
de la compaiiia, ubica-
dos a pocos kilometros
de Antofagasta y el puer-
to. Conforme avancen las
pruebas, el trayecto se ira

DESDE 2023, EL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y EFE ES TAN TRABAJANDO EN EL
DESARROLLO DE TRENES A HIDROGENO EN NUESTRO PAIS.

ampliando, tierra aden-
tro en el desierto hasta
alcanzar las minas pro-
piamente tales y la misma
Bolivia.

El medio germano des-
taco el enorme potencial
involucrado, pues la empre-
sa transporta anualmente
7 millones de toneladas
de cobre y otros mate-
riales. Agregd DW, que
la industria minera en
Chile, Bolivia y Argentina
transporta sus productos
a través de unared ferro-
viaria de 700 kilometros,
por lo que la descarboniza-
cion de la red ferroviaria
es clave para alcanzar los
objetivos de sostenibili-
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En el norte de Chile, el Ferrocarril de Antofagasta a Bolivia (FCAB), lanz6 en enero el primer tren de hidrégeno en Sudamérica,

Este tren, disefiado para operar en rutas mineras, comenzoé sus

dad de la empresa. Paulina
Arriaza, jefa de Tecnologia
e Innovacion de FCAB, ex-
plico que “una de las metas
es reducir el 30% de emi-
siones al 2030y si vemos la
caracterizacion del ferro-
carril, la mayor cantidad
de emisiones es a través
de las locomotoras”

Por ahora, el hidrogeno
utilizado en estas pruebas
se importa desde Brasil,
pero la expectativa es que
a futuro, se utilice hidro6-
geno producido en Chile
y, por cierto, en el sur aus-
tral de Chile.

MAGALLANES

Falko Ueckerd, inves-
tigador especialista en
hidrégeno del Instituto
de Postdam, declar6 a
DW que “hay zonas en la
Patagonia, el viento sopla
con una fuerza dos o cua-
tro veces mayor que en
Alemania, asi que el hi-
drogeno puede ser muy
barato alli y alimentar los
trenes a hidrogeno”.

VENTAJAS

Los trenes de hidro-
geno presentan varios
beneficios, como ser mas
sustentables que el dié-
sel y mas econémicos que
la electrificacion de lar-
gos tramos de via donde
ésta no existe y el costo

de implementarla seria
muy elevado como ocu-
rre en el norte de Chile...
(y quien sabe si un

bido a fallas mecanicas,
lo que llevo a que sean
reemplazados, al me-

nos por ahora, jpor

dia también en la trenes a Diésel!
Patagonia). Sin embargo,

Ademas, . Alstom con-
esta tecnolo- / \ fia en que
gia podria | | superara
ser clave en e | estos pro-
la descar- ‘ kll,ometros de autono- | blemascon
bonizacion | mia ofrece la locomo- / pyeva tec-
de indus- tora a hidrégeno nologia,

trias como
las acerias o
las cementeras.
Sin embargo, también

se mencionan desafios,
como lanecesidad de una
infraestructura adecuada
y la calidad de las celdas
de combustible.

PERO...

Sin embargo, también
hay grandes obstaculos.
Un proyecto piloto de tre-
nes Alstom a hidrégeno
fracaso en Alemania, de-

66

recién llegada
a Chile.

mientras que
Thomas Koch,
del Instituto
de Tecnologia de
Karlsruhe, plante6 que
el problema de fondo es
que “normalmente cuan-
do la politica se empena
a fondo en promover una
tecnologia, existe la po-
sibilidad que proyectos
del todo listos entren en
servicio... es demasiado
pronto para decir que
esta tecnologia no tiene
futuro”.

Hay zonas en la Patagonia
donde el viento sopla dos a

cuatro veces mds fuerte que

en Alemania. Alli, el hidroge-

no es barato y podria ali-

mentar trenes a hidrdogeno”.

Falko Ueckerd, investigador Instituto de Postdam.
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