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Titulo: Vehiculos de despegue vertical estan lejos de masificarse

EXPERTOS ANALIZAN EL AVANCE DE LOS EVTOL:

Vehiculos de despegue vertical
estan lejos de masificarse

RICHARD GARCIA

Una nueva era de innovacién en
el transporte esta en pleno desa-
rrollo con la introduccion de aero-
naves eléctricas de despegue y
aterrizaje vertical autonomas (eV-
TOL). Estos sistemas de movili-
dad aérea avanzada (AAM) “estan
listos para revolucionar el trans-
porte urbano y regional al ofrecer
soluciones de transito efectivas,
sostenibles y veloces, lo que po-
dria transformar tanto los despla-
zamientos cotidianos como las en-
tregas de carga”, asegura un estu-
dio desarrollado por el Instituto de
Tecnologia de Beijing.

La tecnologia eVTOL permite a
las aeronaves elevarse, flotar y
aterrizar verticalmente como los
helicopteros, pero son mas pe-
quenos. Segun los autores del es-
tudio, esta innovacién ayudaré a
mitigar la congestién del transito
terrestre, acortara los tiempos de
viaje y reduciré la huella de carbo-
no del transporte aéreo mediante
el uso de propulsién eléctrica.

DESAFiOS ACTUALES

Sin embargo, la integracién de
los eVTOL en las redes de trans-
porte convencionales enfrenta va-
rios retos. Por ejemplo, deben de-
mostrar un funcionamiento segu-
ro para obtener la aprobacion re-
gulatoria y la aceptacion publica.
Los modelos actuales cuentan
con complejos sistemas automati-
zados de control de vuelo que de-
penden de diversos sensores y al-
goritmos para navegar de manera
segura en entornos urbanos. Es-
tos sistemas gestionan desde la
navegacion hasta evitar obstacu-

Especialistas dicen que la tecnologia es costosa y poco eficiente, aunque
promete aliviar el transito terrestre y acortar tiempos de viaje.

Un eVTOL Volocopter conceptual desarrollado en Alemania.

los y aterrizajes de emergencia.

Las trabas regulatorias también
constituyen un desafio considera-
ble. Hasta el momento, no existe
un marco regulatorio completo di-
sefado especificamente para las
operaciones de eVTOL. Las nor-
mativas de aviacion tradicionales
no pueden aplicarse directamente
alos eVTOL debido a sus caracte-
risticas operativas. Organismos
como la Administracion Federal
de Aviacion (FAA) y la Agencia de
Seguridad Aérea de la Unién Euro-
pea (EASA) estan trabajando para
establecer protocolos que abor-
den las necesidades especificas
de las operaciones de eVTOL, in-
cluyendo la formacién de pilotos,
la certificacion de aeronaves y la
gestion del trafico aéreo.

Para el profesor de Ingenieria
Eléctrica de la Universidad Catoli-
caMiguel Torres, los eVTOL estan

lejos de masificarse: "“Esta tecno-
logia alin estad muy lejos de trans-
formar la forma de transportarnos
o del transporte de productos por-
gue se necesita mucha mas ener-
gfa para mantener una plataforma
en vuelo que desplazarla sobre la
superficie de la tierra, ya sea vehi-
culo con ruedas o embarcacion”.

Asegura que un estudio recien-
te permitié comprobar que si bien
en vuelo crucero un vehiculo de
estos puede ser mas eficiente que
unode ruedas, en el despeguey el
aterrizaje se consume mucha
energia. Por ejemplo, para viajar
100 km en un vehiculo VTOL (el
prototipo que no es eléctrico) de
un ocupante se requiere alrededor
de 28% mas energia que en un ve-
hiculo de combustién interna. Siel
VTOL es eléctrico (es decir, eV-
TOL), efectivamente puede tener
hasta un 35% menos de emisio-
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nes que un vehiculo convencional
con motor de combustién interna.
Sin embargo, la energia de un eV-
TOL se debe generar con fuentes
gue no son todas necesariamente
no contaminantes. “Por lo ante-
rior, mientras no existan métodos
para almacenar energia eléctrica
gue tengan una gran capacidad,
no se vislumbra en el corto plazo
como una solucién viable de trans-
porte, sino como tecnologia aun
en estado de maduracion”, sen-
tencia.

El académico de la UC Miguel
Torres no descarta que los eVTOL
cumplan algun dia un rol central
como transporte sustentable, tan-
to como plataformas para delivery
de encomiendas, o incluso de per-
sonas. Un nudo critico que deben
superar es contar con una tecnolo-
gia eficiente de almacenamiento
de energia.

,,,
»

www.litoralpress.cl



