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Medio siglo del accidente del buque tanque Metula en el estrecho de Magallanes

Medio siglo del accidente del buque tanque

Victor Hernandez
= Sociedad de
Escritores
de Magallanes

res notas aparecidas

en La Prensa Austral

y en El Magallanes

maotivan la eseritura

de este articulo. El
12 de julle recién pasado, su-
pimos sohre ¢l provecto para
dos concesiones maritimas con
el propésito de construir dos
puertos alrededor de bahia Gen-
te Grande en Tierra del Fuego
para el desarrollo de la industria
del hidragens verde, iniclativa
aprobada por la Camisidn Re-
glonaldel Uso del Borde Costere
hace unos cuantos dias.

En la misma edicidn del 12 de
julio, el abogado Alfonso Cam-
pos Gonzilez compartié una
carta al director de La Prensa
Austral alertandoe sobre el po-
sible ecocidio que significaria
constriir un megapuerto en
medio de la playa de la bahia
de San Gregorio frente al ban-
co marino v a menos de un ki-
Iémetro del humedal de agua
dulee donde anida ¢l canguén
colorade. Campos Gonzdlex
es lapidario al sefalar: “En
los 200 Kildmetros de la costa
norte de Punta Arenas a Punta
Dungeness no pudieron esco-
ger pear lugar”.

Tomamos nota de estas pu-
blicaciones porgue, have exac-
tamente medio siglo, ocurrid
en el estrecho de Magallanes
frente a las costas de la comu-
na de San Gregorio, una trage-
dia maritima que tuvo aleance
mundial: €l encallamiento en
el sector de Primera Angostura
del bugue tangue Metula, con
el derrame de mds de 53.000
toneladas de combustible.
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Por extrafie que parezca, no
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Metula en el estrecho de Magallanes

Partada de El Magallanes del 13 de agnsto de 1974 con imagen del Metula cuando se ignoraba |a gravedad de o
ocurmido y se ignoraban, las dificultades que entrafiaria su rescate.

sobre este tema. Existen varias
publicaciones referidas acerca
de esta catdstrofe, algunas de
las cuales, citaremos para fun-
damentar nuestro articulo.

Se wivian los primeros diss
de la llamada regionalizacidn
del pals. La junta militar de go-
biemo habfa designado como
intendente de la region de
Magallanes v Antdrtica Chile-
na al comandante en jefe de la
V Division de Ejército, gene-
ral Augusto Lutz Urzida, quien
astmid sus funciones un 19 de
julio de 1974, mismao dia en que
impresos Coirdn entregaba a la
comunidad el nuevo libro de
Osvaldo Wegmann, “Magalla-
nes Histérico™, obra de 120 pd-
glnas v 30 fotografias que le-
waba un disefie de portada del
artista fuan Olivos Lobos.

El dia antedor, los cineas-
tas estadounidenses Thomas v
Robert Martin finalizaban sus
Ailmaciones sobre distintos mo-
mentos del paisaje patagdnico,
inchwyendo so flora v fauna. A
principios de ese afio, (como
blen le recordd en la edicidn del
domingo pasado de El Maga-
[lanes, el periodista Lucas Ullea
Intwveen, -tercera nata a la que
noes referimes-) el Consejo de
Monumentos Nacionales habia

Lusego del accidente, fa tripulacién fue trasladada a Punta Arenas,

pemoctando en el Hotel Cabo de Homos.

declarado monumentos histoni-
eos, al palavio Braun Menéndez,
a lx casa administracidn ubicada
en Punta Carrera, v, a la capilla
de San Rafael en isla Dawson; al
vapor Amadeo, y la barca Am-
bassador en San Gregorio; al ex
pontén Andalucfa, a la proa y
los restos del velero Lonsdale;
a la draga aurffera Russfin en
Tierra del Fuego: a la proa de la
escampavia Yelcho en Puerto
Williams; a los faros Posesion y
Mapdalena; y, a los cementerios
rurales de Cerro Castille, Oy
Harbour, Onaisin, Puerto Ha-
rris, Kon Aiken y San Sebastidn.

Por pura coincidencia, en la
misma fecha en que se producia
el varamiento del Metuls, ac-
tuaban en el teatro Municipal los
Integrantes del exitoso progra-
ma de television Misica Libre;
unas horas antes, envuelto en
las complejidades del caso Wa-
tergate, habia renunelado a la
presidencia de Estados Unidos,
el republicano Richard Nixon.

Monstruo de
todos los mares

Eramos muy hifics cuando
esa [ria noche del 9 de agosto
de 1974 en compafiia de mamd
¥ papd en el living de la casa,
frente al televisor blanco v ne-
grode 21 pulgadas marea * Ge-
loso”, escuchamos al final del
noticiero de canal 6 una terri-
ble noticia. A las 22,15 horas a
Ia safida del sector de Primera
Angostura, en Bajo Satdlite,
habia encallade un gran bugue
petrolern. Se desconocia por
el momento, la existencia de
victimas fatales. Se aseguraba
la entrega de mas informacio-
nes en las proximas horas.

Asi es como empezames a in-
terlorizameos de este grave acck-
dente. Unos diss despuds, papa
liegé con fos diarios La Prensa
Austral y El Magallanes. En uno
de ellos se observaba una folo-

graffa en blanco ¥ negro que a
mi, en plena nifiez, me parecid
intimidante. Se podfa contem-
plar la fgura de un barco glgan-
tesco, escarsdo peligrosamente
sobre babor en medio de olas
que parecizn internarse en la
cublerta. La imagen habia sido
tomada en altura, de modo que
la percepcidn que emanaba
aquél verdaders monstruo de
los mares, prisionera en me-
dio de las tenebrosas agnas del
estrecho, causaba en mi, adn
mucho més temor.

Papd nos hizo ver, que el ver-
dadero peligro era la conta-
minacién. El tanguero habia
derramado miles de litros de
combustible que podian legar
a las costas v eso si que era real-
mente peligroso, nos decla. Esa
misma roche, @l dnico noticlero
gue teniamos en ese enlonces,
exhibit una grabacién que me
parecid aterradora, Una aero-
nave de la Fuerza Adrea sobre-
volaba el lugar siniestrado; se
distinguian claramente grandes
manchas escuras gue circunda-
ban al gigantesco barco v desde
el aire, se alcanzaba a divisar [a
orilla de Tierra del Fuego y tam-
bitn, la de bahis Posesian en la
localided de San Gregorio. Se
anunciaba la legada de especia-
listas provistos de sofisticados
aparatos tecnoldgices, quienes
eran moenltoreados computa-
cionalmente, desde los puertos
de Londres y Rotterdam. donde
se encontraban las sedes de [a
Schell, Ia propietaria de la nave.
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Ei Metulo una gigantesca
nove de 206 mil
toneladas, 325 metros
de eslora, 47 metros

de manga, 19 metros

de calado y 90 mil
caballos de fuerza,
habia comenzado su
trayecto en un puerto
de Arabia Saudita para
entregar a Enap 194 mil
toneladas de petrdleo en
el terminal de Quintero

Deerrds estd por decir, que fue la
primera vez en mi vida gue es-
cuche la palabra computacidn.

Y es que; el Metula una gi-
gantesca nave de 206 mil to-
neladas, 325 metros de eslora,
47 metros de manga, 19 me-
tros de calado y 90 mil caba-
llos de fuerza, era propiedad
de una compafia subsidiaria
de Ia Shell con matrieula en
Wilhemstad, Curazao. En Ras
Tanura, puerto de Arabia Sau-
dita en el golfo Pérsico, habia
comenzado su fravecto que
implicaba hacer efectiva la
entrega de 194 mil toneladas
de petrdleo en el terminal de
Quintero a la Empresa Nacio-
nal del Petrdleo (Enap).

Construido en astilleros ja-
poneses a fines de 1969, nave-
gaba con bandera de los Paises
Bajos (Holanda). Segiin las es-
tadisticas de Llovd’s Register
Shipping de 1971, era el dévimo
bugue petrobero mis grande del
munde en ese momento y, des-
de principios de 1974, cuando
se aulorizd la navegacién para
barcos de mds de clen mil to-
neladas, era la cuarta nave de
esas caractertsticas gue surcaba
el estrecho de Magallanes, Sin
embargo, a raiz del percance del
Metula, como una medida de
precaucian y de seguridad, cua-
tro dias mds tarde, en la mafiana
del martes 13 de agosto 1a Ter-
cera Zona Naval informaba, que
el comandante en jefe de la Ar-
mada y miembreo de 1a junta de
gobierno, almirante fosé Toribio
Merino Castro decidid cancelar
transitoriamente el trifico por el
estrecho a naves con mds de 80
mil toneladas de registro,

La tripubacion del bugue tan-
que compuesta de 36 personas,
-34 hombres v 2 mujeres-, de
Ios cuiabes, 35 eran de nacionali-

Fara desplazarse por la cublerta del Metula

se empleaban seis bicicletas. El bugue

contaba con doce estanques para almacenar
combustible. Uno de los tripulantes reveld

gue en cada estanque se podfa colocar

una catedral y, gue, en la cubierta cablan
perfectarmente cuatro canchas de futbol o bien,
cinco aviones jumbo 747, sin ningdn problema
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dad holandesa y un belga, fue-
ron eévacuados én la mafiana
del 11 de agosto y trasladados
4 Punta Arenas por orden de
I1 gobernacion maritima, lue-
go de producirse la inunda-
cidn de la sala de maquinas, lo
que scasiond un corte general
de energia. En ese instante, se
estimaba que el bugue habia
derramado alrededor de 6 mil
toneladas de combustible.

Los medios de comunica-
ciin de la época, advertian de
fas posibles consecuencizss de
un desastre ecoldgico, similar
a uno acontecido en las costas
de Inglaterra que dafid irrever-
siblemente la fauna marina. Se
decia que éste era uno de los
primeros accidentes de este tipo
acaecidos en el estrecho de Ma-
gallanes, lo que significaba tam-
bign, un retoen la investigacidn
cientifica regional que levaba
adelante, un incipiente [nstituto
de Iz Patagonia,

Periodistas de El Magallanes
Invitados por la Tercerz Zona
Naval sobrevolaron el lugar del
sccidente en compafifa del al-
mirante Allen, del prictico del
puerto, capltin Julio Clavarta,
del inspector de naves y ma-
niohras, capitin Edgardo Va-
lenzuela y del gerente de Ul-
tramar Pedro Fussel. A simple
vista era dificil distinguir lo que
habla pasado, pero se apreciaba
el escorado a babor de o enor-
me nave, como se afirma en la
nota: “Su Inmensa chimenea
roja con el distintivo de Ia Schell
se v claramente desde el aire,
resaltando fos colores blanco y
negro que lo identifican desde
fejos. Muy cerca del Metula na-
vegaba la burcaza Orompello de
Ia Armada Nacional que zarpd
de inmediato al ugar, una vez
sabido que los tripulantes del
bugue holandés habian hecho
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sbandono de la nave’. En esas
horas inciertas, se esperaba la
liegada de tres peritos ingleses
y de varios remoleadores con el
objetivo de zafar al buque de las
rocas, mientras la gobernacion
maritima iniciaba un sumario
para determninar las causas del
varamiento, lo gque forzd al
capitin del Metula, Frederick
Milkens, de prohibirle a la tri-
pulacién que conversaran con
perindistas acerca del aceiden-
te, aungue esa decisidn no fue
thice para que narraran como
era la vida al interior de ese co-
loso de fos mares.

Para desplazarse por la cu-
bierta del barco se empleaban
seis bicicletas. El Metula con-
taba con doce estangues para
almacenar combustible. Uno
de los tripulantes reveld gque
en cadas estangue se podia co-
locar una catedral y, que, en la
cubierta cabian perfeclamen-
te cuatre canchas de fiitbol o
bien, elneo aviones jumbe 747,
sin ningin problema.

El salvataje

El ingenlero master en eva-
luacidn de impacte ambien-
tal, Eduardo DElia fue uno de
los primeros Investigadores en
efectuar un andlisis detallado
del accidente. En su trabajo
publicado en 2002, "Metula,
sel Exxon Valdez sudamerica-
na? 28 afios despuds”, asegura
gue £n la noche del @ de agos-
to, una vez recogidos en ba-
hia Posesidn los dos pricticos
comn sus carfas de navegacién,
el capitin Milkens comprobd
gue diferian de las que €l te-
nia en su poder. Al respecto,
[V Elia reflexiona: “No se podia
detener el bugue, ya que esto
le guitaria gobernabilidad con
una corriente en contra ¥ me-
nos ain retroceder ese mons-

El impacto del petréleo derramado fue

mds notorio en las costas y en ciertos
organismos marinos; ademds de cormoranes
¥ pingtiinos, se encontraron en las

costas afectados por la contaminacidn,
gaviotas, albatros, petreles y patos
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truo ¢n aguas tan estrechas.
Sélo restaba tratar de sortear
Ios bancos con una maniobra
en forma de S en medio de la
noche. A pesar de toda bz des-
treza puesta de manifiesto por
el capitdn, el bugue quedd en-
callado con 80 metros de su
proa en el baneo satélite. Des-
de la oscuridad, lluminados
con linternas la tripulacién
podia ver cémo surgian bor-
botones de petrdleo por uno
de sus costados. Con ello se
tuve Ia certeza de la existencia
de graves averfas”.

Para el 19 de agosto, se produ-
jor L rotura en cualro estandgues
adicionales. A esa altura del de-
sastre, las pérdidas de crudo se
estimaban en 28 mil toneladas.
En ese momento dramdtico,
cuando el varamiento va era se-
guido por la prensa internacio-
nal, surgit la colaboracidn del
petrobero argentino Harvella que
en cada ocasidn, trasvasijaba a
sus estangues hasta 13 mil litros
de combustible del Metula, los
que posteriermente, deposita-
ba en el bugue tangue noruego
Bergeland, de 96 mil toneladas,
que se hallaba fondeado en ba-
hia Felipe en Tierra del Fuego.
Pese a las desfavorables condi-
ciones climdticas v los vientos
hostiles de agoste, el Harvella
consiguid recuperar alrededor
de 50 mil toneladas de petrdleo.

En su estudio D'Elia cita el
informe del Departamento de
transporte de la Guardia Cos-
tera de los Estados Unidaos, que
en un primer andlisis verificado
el 20 de agesto sefialaba que, al
menos unos 2560 kildmetros
cuadrados estaban contamina-
dos con petrdleo desde bahia
Felipe en Tierra del Fuego v la
costa este en Ly boea orfental del
estrecho de Magallanes, aunque
para el 6 de septiembre, con-
cluia que ¢l petroleo derramado
se hubia extendide ripidamen-
te, debido a las fuertes corrien-
tes v por la gravedad de L carga.

Después de varbos intentos fa-
lidos, huego de 47 dias varado y
escorado en una roes submar-

Toma aérea que muestra e nstante en que uno de los remolcadores
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na en Bajo Satélite, recién en la
rmadrugada del 26 de septem-
bre, los remoleadores Zwarte
Zee, North Sea v Smith Salvor,
consiguieron remover al Metula
y conducirlo hasta bahia Felipe
para recuperar el total de com-
bustible desde sus estangues,
labor gue demandd odros 45 dias
de trabajo. Finalmente, a lis 9y
media de la manana del martes
12 de noviembre, el Metula al
mando esta vez del primer pilo-
to, ¢l cuarto ingeniero y cuatro
hombres rana, emprendié, con
ayuda de dos remoleadores, vis-
jeal puerto de Angra Dos Reis en
Brasil, para iniciar las primeras
TEpRrACiones en su casco, antes
de navegar hacia astilleros japo-
nieses para si reconstruociin.

Al cumplirse 25 afios del ac-
vidente, El Magallanes hizo un
completo reportaje con  en-
trevistas a Leonardo Guemdn,
director regional del Instituto
de Fomento Pesquers (lfop) y
Claudio Venegas, jefe del drea
de biologia del laboratorio de
zoologia del Instituto de la Pa-
tagonia, Guzmin recordaba que
en la mayor(a de les casos, ante
una contaminacion por petriles
se necesitan por lo menos diez
afios para la recuperacién del
ecosisterna dafisdo, pero, que el
avcidente del Metula coincidic
con fas mareas mas grandes que
ocurren en el mes, lo que hizo
que sectores gue pormalmente
no son cubiertos con el agua de
mar, en ese momento s lo fue-
ran por el petrdlen que legaba
a la costa. “El promdstico de re-
cuperacion de ese sistemna serfa
del orden de 100 afos, v en el
contexto mundial ésta es la si-
tuacion que muestra el proceso
de recolonbzacidn mds lento y el
impacto mis gramde de que se
hava podido apreciar en comu-
nidades de ese tipo. Acd estamos
frente a un laboratoerio natural
que reflefa una condicidn par-
ticular tan especial ¥ en que la
dnica manera de acelerar este
proceso tan lento es a través de
recuperacion humana”.

Agu ver, Clandio Venegas in-

procede a conducir al Metula a través del estreche de Magallanes.
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Para el 19 de agosto,
se produjo la roturg
en cuatro estangues
adicionales. A esa
altura del desastre,
las pérdidas de crudo
se estimaban en

28 mil toneladas

dicaba que el peor impacto del
derrame se dio en una puntilla
arenosa  visitada  anualmente
por una colonia de gaviolines
sudamericanos, la que luego del
accidente desaparecid del lugar,
Venegas sestenia que el derra-
me de petrdlee causd I muerte
de cineo mil ejemplares de aves,
principalmente cormoranes y
pingiinos, entre 16 especies
afectadas; sinembargo, el hecho
de que la catdstrofe haya ccurri-
do en invierno evild un mayor
dafio a la avifauna, que pronto
empezd a repoblar el lugar.

El profesor D'Elia en cambia,
asegiiraba en su monografia gue
el impacto del petrdleo fue mas
notorko en las costas y en clertos
organikmos  marinos; ademds
de cormoranes y pingiiines, se
encantraron en ks costas afec-
tados por la contaminacion,
gaviotas, albatros, petreles y
pates. En formaciones rocosas
cercanas a la costa, se hallaron
cholgas, mejillones, estrellas
de mar, pulpos, ¥ otros orga-
nigmos  acwdticos.  Lamenta-
blemente, fue imposible de-
terminar el impacto causado al
ftoplancton y al zooplancron.

Varios factores incidieron en
el incremento de los dafios: las
altas mareas, las corrientes del
estrechoe y los fuertes vientos;
el gran volumen de petréleo de-
rramado; el mito de gue el crudo
desaparecerfa en el Atlintice; la
subestimacidn del impacto en
los recursos naturales; la preo-
cupaciton de los duefios del pe-
trolen por disminugir sus pér-
didas econdmicas, por sobre
los efectos medicambientales;
la falta adecuada de apoyo lo-
glstico, en una zona remaota; el
miedo a que las naves de lim-
pleza causaran mis dafio que
el propio derrame; la creencia
que el dafio en las costas seria
limpiado por las mareas; haber
priorizado a la nave v su carga,
creyendo que asi se prevenia
una mayor contaminacion;
falta de tietpo de reaceldn por
la cercanta, 1.500 metros, con
la costa; la falia de tecnologia
v material especializado; es-
casez de informacién clenti-
fica; las dificultades de acceso
a la zona costera; los agentes
dispersantes v tenso activos
fueron ineficaces debido a las
carrientes y los vientos.

El Metula se hundid en Vigo,
Espafia, en noviembre de 1982
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