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La.electrologistica
es la mejor aliada

para lograr una

El uso cadaVez.nias masivo de vehiculos eléctricos en|

urbana no solo contribuye a la construccion de ca

suministro mas sostenibles, sino que ademas pérmite bajar costos
importantes a las empresas, sobre todo enla llamada tltima milla.
En Chile ya se esta avanzando cori alianzas publico-privadas para
potenciar esta nueva forma de movilidad.

PAMELA GARRASCO T.

La creciente preocupacion por
el cambio climético y los habitos
de consumo de productos soste-
nibles ha elevado |a necesidad de
desarrollar y utilizar energias lim-
pias. Y la logistica no esta ajena a
esta tendencia. Por eso, la adop-
cion de la electromovilidad se pre-
sentacomo una herramienta clave
en el sector logistico, ya que per-
mite reducir significativamente las
emisiones de €Oz, contribuyendo
asi al cumplimiento de los abjeti-
vos climéaticos interacionales

Segun el Climate Portal del
Massachusetts Institute of Tech-
nology (MIT}, el transporte logisti-
co es responsable del 8% de las
emisiones globales de gases de
efecto invernadero, una cifra que
puede aumentar hasta el 11%
cuando se consideran las activida-
des en almacenes y puertas.

“La transicion hacia la electromo-
vilidad no solo reduce las emisiones,
sino que también mejora la eficien-
cia operativa y la sostenibilidad del
sector, loque es fundamental parael
desarrollo econdmico integral y sos-
tenible de los paises”, asegura Car-
los Avila, director de Innovacion y
Prospectiva de Conecta Logistica

Una mirada que comparte el mi-
nistro de Transpartes y Telecomu-
nicaciones, Juan Carlos Munoz,
quien asegura gue la adopcion de
vehiculos eléctricos en |a cadena
de suministro, en un pais que ge-
nera su electricidad desde fuentes
renovables, reduce considerable-
mente las emisiones de gases de
efecto invernadero y otros conta-
minantes atmosféricos.

"Esto contribuye a mitigar el
cambio climtico y mejorar la cali-
dad del aire, especialmente en
areas urbanas con alta concentra-
cion de actividad logistica y altos
indicadores de contaminacién at-
maostérica”, dice.

UN TEMA DE PRECIOS

En términos practicos, también
tiene beneficios para las empre-
sas, ya que la electromovilidad
ofrece menores costos de opera-

EXPERIENCIA INTERNACIONAL

Carlos Avila, director de Innovacién y Prospectiva de
Conecta Logistica, afirma que el uso de la
electromovilidad en la logistica se esta asentando a
nivel global y hoy existen experiencias interesantes en
Suecia, Alemania y los Paises Bajos. En Suecia se lanzo
en 2020 un proyecto piloto de e-Highways (o carreteras

tramos de autopistas

en el que se

con calenarlas, permitiendo que los camiones hibridos

T sus baterias

estan en

movimiento.

En julio de este afio, Alemania implementé Power to
the Road, una red de 350 estaciones de carga rapida
para vehiculos pesados, que cubriré el 35% de las
autopistas federales como parte de su plan de
descarbonizacion del sector logistico. Y en los Paises

) en acuerdos

Bajos llevan anos

en el Green Deal (o Factos Verdes), entre los que
destaca un pacto especifico para la logistica urbana:
Green Deal Zero Emission Stadslogistiek.

cién a largo plaze. Por ejempla, el
uso de vehiculos eléctricos en lo-
gistica del transporte puede ser
una gran solucion para enfrentar el
desafio de las entregas, también
conocida como a dltima milla.

“Hay, més del 50% del costo de
toda la cadena logistica es inverti-
doen esta Ultima fase. Actualmen-
te, las flotas de vehiculos eléctri-
cos han estado ofreciendo alterna-
tivas tecnoldgicas para reducir los
costos de ultima milla, pues se
cuenta con desarrollos que las flo-
1as normales no tienen de manera
nativa, como vehiculos auténo-
mos, precios de energfa variables
y sistemas Scada”, explica Héctor
Chévez, director del Departamen-
to de Ingenieria Eléctrica de la Uni-
versidad de Santiago (Usach).

Ademads, los vehiculos eléctri-
cos tignen un 60% menos de cos-
tos de mantenimiento en compa-
racian con los que usan combusti-
ble fésil, debido a la ausencia de
multiples componentes propios
de motores de combustion inter-
na, sistemas de escape y transmi-
siones complejas.

EL ESTADO DE AVANCE

Con todas estas ventajas, la
gran pregunta es qué tanto se ha

avanzado en incorporar la electro-
meovilidad dentro del mundo de la
logistica en el pais.

Segun el “Informe de ventas
vehiculos cero y bajas emisiones
junio 2024", de la Asociacion Na-
cional Automotriz de Chile (ANAC
A.G), el primer semestre de este
ano ha sido el mejor en términos
de ventas de camiones eléctricos
En particular, en junio se produjo
un récord histérica para la inscrip-
cion de camiones eléctricos, con
18 unidades regisiradas

"El avance de la electrologisti-
ca en Chile ha sido constante y
destaca por haberse impulsado a
lo largo de distintos ciclos politi-
cos, loque la conselida como una
politica de Estado”, asegura Car-
los Avila

Asi, iniciativas como Experien-
cia Electrologistica, impulsada por
el Ministerio de Transportes y Te-
lecomunicaciones en conjunto
conel Ministeriode Energia, y lide-
rada por Conecta Logistica, han
contribuido a impulsar la adopcién
de vehiculos eléctricos en el sec-
tor logistico.

"Gracias a este proyecto, que
yavaen suterceraversion, lasem-
presas han podido utilizar camio-
nes eléctricos para la distribucion
de productos, permitiendo reco-

ger datos sobre su eficiencia ener-
gética y suimpacto medioambien-
tal”, dice el ministro Juan Carlos
Mufioz

Otro ejemplo destacable es el
pilote Mi Bici Eléctrica, impulsado
por la Agencia de Scstenibilidad
Energética y el Ministerio de
Transportes y Telecomunicacio-
nes. Este programa se enfoca en
reemplazar motos de combustion
contaminantes que utilizalaindus-
tria de aplicaciones de deliverypor
bicicletas eléctricas para sus des-
pachadores.

RETOS A FUTURO

Sin embargo, este crecimiento
va de la mano con nuevos desa-
fios. El profesor Héctor Chavez,
de |a Usach, dice que, desde &l
punto de vista eléctrico, la electo-
movilidad pensada como el nuevo
paradigma en el transporte implica
muchas preguntas que es impor-
tante plantearse.

“Genera cuestionamientos en
relacion con la infraestructura
habilitante, pues el consumo
energético y uso de infraestruc-
tura de un vehiculo eléctrico es
significative”, dice. Y anade que
una flota s una carga con un
consumo muy grande y existen
poces puntos de la red de distri-
bucién donde se pueden conec-
tar grandes sistemas de carga.
"Debemos preguntarnos si te-
nemos la infraestructura eléctri-
ca para pasar el 40% de la de-
manda energética del pais a la
red eléctrica, si es estared segu-
ra, como y de dénde se va a ge-
nerar toda esa energia, y si seré
barata o no, entre otros”, dice el
académico.

Para el ministro Munoz, es fun-
damental trabajar para tener una
adecuada infrastructura de car-
(gay asegurar una distribucion te-
rritorial estratégica de estas
fuentes de energia, de modo de
permitir el buen funcionamiento
de la cadena logistica, "Y tam-
bién es necesario capacitar el ca-
pital humano para la adecuada
operacion de esta tecnologia”,
dice la autoridad.
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Las empresas cada vez
mds deben mostrar un
esfuerzo por ser

agentes que

contribuyen a la
sustentabilidad

global”.

JUAN CARLOS MURIOZ, ministro de
Transportes y Telecomunicaciones.

Uno de los principales
desafios para el
desarrollo de la
electrologistica es
mostrar de manera
concreta los beneficios
de Ia electromovilidad,
especialmente en la
reduccién de emisiones
de CO: y mejoras en la

eficiencia”.

CARLODS AVILA, director de
Innovacién y Prospectiva de
Conecta Logistica.

El hecho de tener
tecnologias avanzadas
de carga, conexion a la
red y otras no cobra
sentido a menos que la
informacidn que se
obtenga sea utilizada
para tomar decisiones
operativas que ahorren

costos”.

HECTOR CHAVEZ, director del
Departamento de Ingenieria
ach.
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MAYORES DISTANCIAS

En este sentido, advierte que la
electromovilidad tiende a tener
autonomias mas bajas que los ve-
hiculos equivalentes a combus-
tioninterna, por lo gue su irrupcion
se ha concentrado en operaciones
internas, en nodos logisticos co-
mo los centros de distribucion o
en rutas interurbanas de distan-
cias cortas {como las de zonas ur-
banas) 0 medias.

"Respecta de los recorridos de
larga distancia, la industria de la
electromovilidad estd avanzando
en el desarrollo de nuevos y diver-
sos modelos, de modo de abordar
incluso servicios que requieren de
alto consumo energético como &l
transporte refrigerado”, dice la au-
toridad. Anade que la importacion
de vehiculos eléctricos para larga
distancia permitira diversificar la
oferta, perotambién serd un incen-
tivo para las empresas que estén
considerando hacer la transicion.

Ademas, en terminos regulato-
rios, se hace imprescindible anali-
zar las politicas que incentiven es-
ta transicion. “Estoincluye nosolo
subvenciones directas para la ad-
quisicion de vehiculos, sino tam-
bién incentivos fiscales, facilida-
des de financiamiento, asi como
programas que fomenten la inno-
vacién y adopeidn tecnolégica en
el sector”, agrega Juan Carlos
Munoz.

En tanto, para Carlos Avila, de
Conecta Logistica, uno de los prin-
cipales retos para el desarrollo de
|a electrologistica en el pais es ser
capaces de mostrar de manera
concreta los beneficios de la elec-
tromovilidad, especialmente en la
reduccion de emisiones de COz y
mejoras en la eficiencia, lo que es
clave para lograr un transporte
mas sostenible.

"Aungue ya existen ejemplos
exitosos, es necesario generar
mas datos y evidencia que de-
muestren el impacto positivo en
términos ambientales, econémi-
cos y también sociales, como lo
son las disminuciones de ruido o
contaminacién para las perso-
nas”, dice
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