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La chilena que lidera el negocio de combustibles bajos en carbono en Methanex

en carbono en Methanex

Denisse Abudinén desde agosto pasado es la vicepresidenta de Low Carbon

Global Market Development en Methanex. Afirma que Chile tiene potencial para

el desarrollo de combustibles de bajas emisiones. También destaca que en el

sector naviero habra un gran salto en la adopcion de combustibles alternativos.

POR MATILDE OLIVA

n agosto pasado Denisse
E Abudinén cambid sudomicilio
laboral de El Cairo a Vancouver,
alasumir como nueva vicepresidenta
de Low Carbon Global Market Deve-
lopment en Methanex, el principal
productor mundial de metanol.
Asi, paso de liderar las operaciones
petrolerasinternacionales de ENAP
(Sipetrol) y serlacountry manager de
Egipto, con base en El Cairo, donde
estuvo tres anos, a asumir un rol
clave a nivel global en la transicion
hacia energias limpias.

Ingeniera civil industrial de la Uni-
versidad Catélica, inici6 su carrera
en ENAP, donde forj6 unatrayectoria
profesional de mas de 14 anos, que
solointerrumpi6 para perfeccionarse
enKing's College de Londres, obte-
niendo un Master en International
Management, y para desempenarse
en McKinsey, en Meéxico, a cargo
de consultorias en los sectores
de energia, renovables y oil & gas.
En su ultimo cargo en ENAP, como
Gerente de ENAP Sipetroly country
manager de Egipto, gestiond el ne-
gocio internacional de la empresa,
incluyendo sus operaciones en Ar-
gentina, Ecuadory el propio Egipto.

En su nueva posicion, Denisse
Abudinén esta a cargo, del desarrollo
de mercados de low carbon solutions
en Asia, Europa y Estados Unidos.
En Latinoamérica el enfoque esun
poco distinto, centrado mas en el
ambito la potencial produccion de
combustibles de baja emision de
diéxido de carbono

Cuenta que hasta ahora uno de
los principales avances en el uso
de combustibles alternativos estan
en la industria naviera, inducidos
principalmente por las regulaciones
internacionales vigentes y las que
estan por venir.

-¢Cémo se explica este cambio
desde el sector petrolero a liderar
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-Parte del mundo de oil & gas
esta relacionado con la transicion
energética y las grandes empresas
estan tomando un rol importante
en las energias renovables. No es
un tema ajeno para mi, esta dentro

del mundo de la energia y todo lo
que tiene que ver con el mundo
de la energia me atrae mucho.
Entonces, llego esta oportunidad
y dije, bueno, es distinta, lo cual
tiene lo positivo de incursionar en
algo nuevo; es como agrandar el
alcance de miconocimientoy, mas
que verlo como que me fui del oil
& gasala transicion energética, yo
sigoen el mundo de la energia, que
esloque me gusta, para ver temas
relacionados con combustibles de
baja emision de diéxido de carbono
parala transicion energética o com-
bustibles de fuentes renovables.

-¢Qué normativas son clave para
el impulso de los b
alternativos?

-Existen ciertas regulacionesinter-
nacionales que sonlas que finalmente
empujan que ocurra esta transicion
energética, ya que los combustibles
alternativos atin son mas caros debido
aque no han alcanzado la escala de
desarrollo necesaria para bajar sus
costos de produccion. Si bien hay
segmentos dentro de la industria
naviera que consumen combustibles
alternativos o renovables, porque han
definido metas de disminucion de
emisiones de dioxido de carbono de
forma voluntaria, por compromisos
que adoptaron como empresa o con
sus clientes, el incentivo relevante
para sureal adopcién debe venir por
regulaciones que imponen penali-
dades. Dentro de eso esta “FuelEU”,
que se aplica para todos los barcos
o buques que transporten bienes o
pasajeras que transiten en Europa.
Esta regulacion entra en vigencia
en enero proximo y establece un
esquema escalonado de reduccion
de emisiones, partiendoel 1de enero
de 2025, con un 2% de reduccion
de emisiones de diéxido de carbono,
pasandoa6% en 2030y subiendo
hasta alcanzar una reduccién de
80% a partir de 2050.

Adicionalmente, esta la regula-
cién, que aun esta en conversa-
ciones, pero sobre la cual habria
noticias el proximo afo, que emita
la Organizacion Maritima Interna-
cional (IMO por sus siglas en inglés)
de Naciones Unidas, que regula
las emisiones de gases de efecto

invernadero para el transporte
maritimo y que generaria un gran
impacto, ya que aplica de forma
internacional.

-¢Cudl es el efecto concreto de
estas regulaciones?

-El efecto concreto se ve en las
inversiones de las navieras que, para
cumplir con las regulaciones, ya han
anticipado la construccion de nue-
vos barcos que les permitan utilizar
combustibles de bajas emisiones
o renovables, Se espera que hacia
el 2030 haya mas de 350 nuevos
barcos que puedan utilizar el low
carbon metanol o metanol verde
como combustible, adicio-
nalmente al combustible
tradicional utilizado en
la industria naviera. El
metanolademas esun
combustible seguroen
su utilizacion, a dife-
rencia del amoniaco,
por ejemplo, lo que
favorece que tenga
una adopcion mas
rapida.

-¢En qué otras /i

areas ademas de la naviera hay
perspectivas de crecimiento para
los combustibles alternativos?
-A nivel global, los ambitos regu-
lados son el maritimo, transporte
terrestre, y transporte aéreo. Se
estaavanzando conregulaciones ya
instaladas, como en Inglaterra, que
exigen una mezcla donde se utiliza
etanol o puede ser metanol, el que
debe alcanzar un 3% del total de la
mezcla de las gasolinas. Asimismo,
en la aviacion se esta iniciando la
implementacion de las regulaciones
conuso de combustibles de fuentes
renovables. En el sector ma-
ritimo lo que se ve es que,
maximo de aquial 2028,
vaahaberunsaltoenla
adopciénde combus-
tibles alternativos,
y que en 2030 va
a ser mucho mas
grande, porque se
empezaranaapli-
carlasregulacio-
nes de manera
mas intensa. Y
cuandosalgala
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regulacion de laIMO, porque la FuelEU
aplica sélo a Europa, el salto sera
muchisimo mayor ya que la regula-
cion es global.

<Y en cuanto a la produccién de

bustibles de bajas
;idénde va a estar el foco en los
proximos anos?

-Lostres grandes focos de desarro-
lloson Europa, Norteaméricay China.
China esta tomando un liderazgo en
estodebido a sucapacidad de produc-
cionabajo costo yaunasiobteniendo
las certificaciones internacionales
para su produccion. Me toca ver
ese mercado, como funciona, qué
estan implementando, las nuevas
tecnologias que estan utilizando.
En las noticias se ha podido ver que
varias navieras estan obteniendo
acuerdos con productoras en China.
También hay interesantes desarrollos
en Estados Unidos y Europa.

-Viendo todo lo que esta ocurrien-
do a nivel global ;qué mirada tiene
de lo que esta pasando en Chile?

-Chile tiene bastante potencialen
terminos del desarrollo de combus-
tibles de bajas emisiones, que es un
poco lo que uno ve en Magallanes,
donde es posible tenerun hub parael
desarrollo de hidrogeno verde, dada
la alta eficiencia que tiene la energia
edlicaenlaregion, lo cual reduce los
costos. Hay otras areas en que se
puede seguir avanzando, el punto es
queestoscombustibles o estasnuevas
tecnologias sean econdmicamente
viables para ser utilizadas, porque si
todavia el hidrogeno verde tiene un
precio muy alto, no es competitivo,
noseva a utilizar, a no ser que exista
unaregulacion que obligue a hacerlo,
que es un poco lo que pasa en el
sector naviero.

La oportunidad de desarrollo,
no solo viene del hidrogeno verde,
sino también de otras fuentes para
generar combustible que pueden
permitir generar gas natural reno-
vable. Creo que existen distintas
alternativas que Chile podria adop-
tar. Y se podria tratar de acelerar
algunos de estos desarrollos en
funcién de que generen opciones
econdmicamente viables y de estar
mirando y recogiendo experiencias
en el exterior. £
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