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Megapuerto de Chancay ad portas de
su inauguracion en Peri: ¢Cuan grande

sera el golpe para Valparaiso y San
Antonio?

Puranoticia.cl converso con el Ministro de Transportes y exper-
tos en el rubro, quienes desmenuzaron todos los impactos que
podria tener a nivel local la inauguracion y entrada en funciona-
miento del gran terminal maritimo ubicado a 80 kilometros de

Lima.

En Pert se espera que este jueves
14 de noviembre se entreguen las
obras del megapuerto de Chan-
cay, proyecto de la empresa china
Cosco Shipping Ports, emplazado
a unos 80 kilémetros al norte de
Lima, que contard con tecnologia
avanzada y logistica optimizada
que promete transformar el comer-
cio maritimo regional.

La inauguracién de su primera fase
se dard en contexto de la Cumbre
de Lideres del Foro de Coope-
racion Econdmica Asia-Pacifico
(APEC), que tiene lugar en el vecino
pais, poniendo a ojos del mundo
una iniciativa cuya inversion fue de
US$ 1.400 millones.

La primera etapa del nuevo mega-
puerto peruano contempla un tunel
exclusivo y vehiculos auténomos.
De igual manera, advierten que el
proyecto completo bordearia los
3.500 millones de ddlares, que se
ejecutardn durante los proximos
cuatro anos.

El megapuerto del vecino pais
podrd recibir buques de hasta
24 mil contenedores, lo que ha

generado alto interés por parte de
fabricantes de automoviles, que de-
sean establecerse en la localidad de
Chancay. Y es que se estima que el
nuevo puerto tendrd una capacidad
para movilizar hasta 130 millones
de contenedores anuales.

Otro de los puntos destacados de
lo que serd el funcionamiento de
esta obra peruana radica en que
tendrd conexién directa con Asia,
por lo que se busca consolidar al
megapuerto de Chancay como un
futuro HUB de carga de nivel lati-
noamericano.

Es aqui donde radica el principal
contraste con Chile, donde los
puertos de Valparaiso y San An-
tonio sélo suman trabas en pro
de sus postergadas expansiones.

HUB: LA VERDADERA AMENAZA

Pero para conocer las consecuen-
cias que el funcionamiento del me-
gapuerto de Chancay podria traer
para Chile, pero especificamente
para los puertos de Valparaiso y
San Antonio, Puranoticia.cl tomé

contacto con algunos expertos
en la materia. El primero de ellos
fue Leopoldo Santibdiiez Jara,
ingeniero eléctrico y profesor de la
Escuela de Transportes y Construc-
cién de la Pontificia Universidad Ca-
télica de Valparaiso.

"Perti tiene condiciones legales que
hacen que la autoridad portuaria
decida sobre el contexto de la cos-
ta. En Chile hay cinco ministerios y
nueve subsecretarias que deciden
los destinos de un puerto y eso
hace tan complicado poder decidir

las concesiones. El caso de Chan-
cay es evidente que va a afectar,
puesto que se estd constituyendo
ahi un HUB portuario, un puerto
pivote, que va a llevar cargas a
Asia", comenté.

Chancay no es el tnico puerto que
impulsa Perd, ya que a él se suman
otros dos: en el centro del pais estd
la concesion maritima de APM Ter-
minals y 30 kilémetros al sur estd
el puerto de Corio, con la naviera
llamada Mediterranean Shipping
Company. Estos tres terminales ma-
ritimos darian vida al denominado
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HUB portuario peruano.

El doctor en Ciencias Econdémicas
y Empresariales explicé que "eso
hard que nuestro sistema por-
tuario va a tener al menos en las
cargas que van a girar al Asia,
algo que en el drea maritima-por-
tuaria llamamos "linea secunda-
ria", o sea linea alimentadora del
HUB. Vamos a pasar a ser puerto
feeder, que son puertos alimen-
tadores de un HUB. Es como lo que
haria un aeropuerto pequefio con
un aeropuerto internacional, don-
de llegan las lineas nacionales y ahi
se genera un flujo internacional. Ya
pasamos a ser puerto feeder. De ser
puerto importante latinoamericano
a ser un puerto feeder que alimen-
tard, al menos en el drea asidtica".
En ese sentido, Leopoldo Santibdfiez
expresé a Puranoticia.cl que "na-
die puede asegurar de cudnto es
el daifo, pero va a haber un im-
pacto, dado que nuestros puertos
recién van a empezar sus proce-
sos de concesiones el afio 2030
y el megapuerto de San Antonio
estd pensado para iniciarse en
2036, entonces tenemos casi 10
aiios de diferencia y 10 aiios en
términos del movimiento portua-
rio y del sistema exportador y
crecimiento de paises es mucho
tiempo".

IMPACTO ALARGO PLAZO

Un poco mds cauto a la hora de su
andlisis fue el director de la Escue-
la de Ingenieria Civil Ocednica de
la Universidad de Valparaiso, Fe-
lipe Caselli Benavente, quien en
conversacion con Puranoticia.
cl planted que "eventualmente el
megapuerto de Chancay podria
tener algin impacto en el largo
plazo, pero no en el inmediato.
Una cosa importante es que el pro-
yecto es chino, porque son capitales
chinos a cargo del proyecto, por lo
tanto podria en el largo plazo tener
impacto con las naves que pertene-
cen a las navieras del conglomera-
do que hace el puerto".

En ese sentido, subrayé que "debi-
do a la configuracion de nuestra
matriz de intercambio (exporta-
ciones-importaciones), no debe-
ria ser tan negativo. Hay un im-
pacto, sin duda, pero no es como
que vaya a absorber la cantidad
de naves que estdn llegando al
pais. Es una alerta que nos obliga
a ponernos al dia en términos de lo
que son las inversiones en el pais
para la ampliacién de la capacidad
portuaria porque afecta a la com-
petitividad del pais en lo que es el
posicionamiento del movimiento
portuario. Eso si. Pero tampoco es
que se vaya a acabar el mundo”.

El ingeniero civil industrial de pro-
fesion precisé en su comentario
que "lo mds importante es que no
se trata de un esfuerzo del sistema
peruano para mejorar la competi-
tividad del pais respecto del otro,
sino que es un esfuerzo privado
para mejorar las condiciones que
tienen en el comercio internacio-
nal".

Y aqui es donde coincide con el
primer experto consultado, pues

Caselli estima que "el riesgo a lar-
go plazo es que Chancay se con-
vierta en un HUB donde las naves
mds grandes lleguen a ese punto
y la carga que llega a Chile tenga
que hacer transferencia alli. Eso
es lo que generaria un aumento en
los costos logisticos para las cargas
chilenas de entrada y salida. Pero,
de nuevo, haciendo la salvedad de
las cargas que vayan a China, por-
que a eso obedece Chancay. Estdn
las alertas a largo plazo, porque si
no somos capaces de ponernos a
tono con la capacidad portuaria ne-
cesaria para entender la demanda
futura, eventualmente podriamos
llegar a eso".

MINISTRO Y LACOMPETENCIA

El tema también fue abordado por
el ministro de Transportes y Teleco-
municaciones, Juan Carlos Muifioz
Abogabir, quien en didlogo con Pu-
ranoticia.cl durante su visita a Val-
paraiso comentd que "el Puerto de
Chancay, en Perd, nosotros en-
tendemos que ese tipo de desa-
rrollos viene a complementar los
esfuerzos que hacemos en mate-
ria portuaria, asi que no lo vemos
como una competencia”.

Luego explicé que, "para que se
hagan una idea, (el megapuerto
de Chancay) tiene una capacidad
de mover en un aio 1 millén a 1,5
millones de contenedores, que no
es distinto de lo que hoy hace uno
de los operadores portuarios de
San Antonio. Es decir, es un puerto
que va a tener un impacto eviden-
te hacia el interior de su region en
Perd, pero que al mismo tiempo
hard que sea mds atractivo para
las navieras internacionales visitar
las costas del océano Pacifico con
buques de alta envergadura”.

Bajo este contexto, aseguré que "es
una buena noticia que viene a
complementar los esfuerzos que
estamos haciendo aqui en Valpa-
raiso, de expansion de la capa-
cidad portuaria; como también
con el futuro proyecto de Puerto
Exterior en San Antonio, que es
extraordinariamente relevante
Yy que va a sumar -cuando esté
completo- 6 millones de conte-
nedores anuales como capacidad
logistica".

(VALPARAISO AUN MAS RELEGA-
DO?

Teniendo en consideracién que el
Puerto de San Antonio lleva la de-
lantera por sobre el de Valparai-
so, cabe hacerse la pregunta de si
este ultimo podria verse atin mds
relegado con la entrada en opera-
ciones del megapuerto de Chancay,
en Perd. La respuesta de los exper-
tos consultados por Puranoticia.
cl fue tajante: no.

Leopoldo Santibdfez, profesor de
la Escuela de Transportes y Cons-
truccién de la PUCV, explicé que
"Valparaiso - San Antonio, des-
de el punto de vista logistico, es

una unidad, una region, porque
somos puertos con muy pocos
muelles y muy pocos frentes de
atraque. Entonces, si uno lo mira
desde el punto de vista técnico,
esta es una region, donde esta-
mos a 85 kilometros en carretera.
Entonces es una zona que se verd
afectada en su conjunto. No por
diferencia de puertos".

Mientras el proyecto de Puerto
Exterior de San Antonio (o mega-
puerto) podria dar recién algunas
luces el afio 2036, en Valparaiso
recién se entregaron las bases de
la expansion de la capacidad por-
tuaria al Tribunal de la Libre Com-
petencia (TDLC).

Al respecto, Felipe Caselli, director
de la Escuela de Ingenieria Civil
Ocednica de la UV, indicé que Val-
paraiso no se veria mds resentido
que San Antonio ante el impacto
del megapuerto de Chancay, ya
que "una forma de visualizar los
puertos, en particular en la zona
central, es el sistema. Si bien, es
cierto que San Antonio compite
con Valparaiso, tenemos nues-
tro sistema portuario de la zona
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central, que es donde se genera
la mayor cantidad de carga. Por
eso hay que evaluarlo en ese sen-
tido".

"Valparaiso también tiene su pro-
yecto de ampliacion de deman-
da, porque hay carga que sale
por Valparaiso y otra por San
Antonio, y probablemente eso no
cambiard, a no ser que las condi-
ciones asociadas a los voliimenes
de carga no sean suficientes para
hacer esa competencia a nivel de
esta zona de la region. Por eso, las
alertas que se ponen con Chancay
estdn en funcion de si lo miramos
como un sistema en la zona central
de Chile", sentencié el académico
de la U. de Valparaiso.

Por dltimo, Santibdhez cerré su
intervencion aseverando que "el
Puerto de Chancay es una ame-
naza, pero también una oportu-
nidad, si reaccionamos pronto...".
Cabe hacer presente que, a pesar
de que su inauguracion serd este
jueves 14 en el marco de la APEC
en Perd, el jueves 7 de noviembre
fue el dia en que recalé el primer
barco al terminal maritimo. Se tra-
t6 del «Cosco Shipping Honor», de
propiedad de la misma empresa a
cargo de la construccion del proyec-
to. De todas maneras, autoridades
peruanas esperan que haya cuatro
recaladas a Chancay durante el
presente mes.

www.litoralpress.cl



