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El legendario navio de la Guerra del Pacifico fue un precursor de la construccién naval del siglo XIX

™ Glorias Navales: 145 afios del Combate Naval de Iquigue ———

Reliquia Historica (RH) “Hudscar”

El legendario navio de la Guerra del Pacifico
fue un precursor de la construccion naval
del siglo XIX

La historia de este buque estuvo marcada, desde sus inicios, por importantes hitos. De ser uno de los primeros bugues
construidos con casco de hierro, se transformo en un lugar donde se recuerda el legado de los héroes.

n la ciudad de Birkenhead,
Elnglaterra, comenzo la his-

toria del monitor “Hudscar”,
legendario buque de la Guerra
del Pacifico, el que hoy es uno de
los museos flotantes mds anti-
guos del mundo y un lugar donde
se conserva el legado de destaca-
dos marinos, como los coman-
dantes chilenos Arturo Prat y Ma-
nuel Thomson y el almirante pe-
ruano Miguel Grau.

El 12 de agosto de 1864, se fir-
ma el contrato de construccion
entre el gobierno del Perd, repre-
sentado por el capitan de navio
José Maria Salcedo, y los astilleros
Laird Brothers. En el documento
se especificaba que el bugue ten-
dria un valor de 71 mil libras, sin
incluir el costo de los cafiones, y
su plazo de entrega seria de 12
meses; sin embargo, el certifica-
do de construccion no se firmo
hasta el 12 de enero de 1866.

CONCEPTO DE
CONSTRUCCION NAVAL

El monitor fue construide bajo
la numeracién 321 hasta octubre
de 1865, cuando fue bautizado
con el nombre de “Hudscar”, en
honor a uno de los hijos
del inca Huayna Ca-
pac, Su estructura
se perfilé bajo

Anadid que otra de las particu-
laridades del Hudscar es que “su
interior esta dividido en cinco
compartimentos estancos sepa-
rados por mamparos de hierro.
En la proa, parte delantera de la
unidad, tiene un mamparo de co-
lisién, conocido coma espoldn.
Su casco de hierro de 5/8 pulga-
das de espesor estaba protegido
con una coraza apernada de gro-
sor variable, [a que se encontra-
ba principalmente bajo la linea
de agua, alaalturade latorre, en
el departamento de maquinas y
calderas; la que disminuia hacia
los extremos de la proa y popa,
donde se le instald un forro de
madera, para amortiguar el efec-
to de los proyectiles sobre la co-
raza y as| distribuir la fuerza del
impacto sobre una mayor super-
ficie del casco”, indicd.

En relacidn a suarmamento, el
“Huascar” fue equipado con dos
cafiones Armstrong de 10 pulga-
das de avancarga, montados en
una torre giratoria, la que es co-
nocida como “Torre de Coles”, en
reconocimiento a su disefiador, el
oficial inglés Cowper Phipps Co-
les. ¥, de forma secundaria, se le

instalaron dos cafiones
de 40 libras a cada
uno de los costa-

dos de popa en

10130 “Sincial, ¥

los adelantos cubierta
de la técnica

naval de la un tercero
época, sien- toneladas tuvo el bugue tras de 12 libras,
do uno de : bajo la cu-
los primeros su construccion. Ademds, bierta de la
navios en una eslora de 60 metros, toldilla. Adi-
sercopstrui-  Unamanga de 10,6 metros  cionalmen-
do con casco y un calado de 6,4 metros te, también
de hierro y co- de profundidad. llevaba una

raza en reempla-
zo de los buques de
casco de madera.
El comandante del RH

“Hudscar”, capitan de fragata
Juan Pablo Gonzalez, comenta
que, seglin los registros histéri-
cos, el disefio del proyecto con-
templd que el buque tuviera co-
mo caracteristicas generales “un
peso de 1.130 toneladas, una es-
lora de 60 metros, una manga de
10,6 metros y un calado de 6,4
metros de profundidad. Para su
propulsién se considerd una ma-
quina de vapor de dos cilindros
de 1.200 HP, la que accionaba
una hélice fija de 4 aspas”.

ametralladora
“Gatling” en la cofa
del palo de popa.

NAVEGACION AL PACIFICO
E120 de enero de 1866, el mo-
nitor “Huascar” zarp¢ desde Li-
verpool, al mando del capitan de
navio losé Maria Salcedo, con
destino al Pacifico. Luego de 137
dias de travesia y enfrentando al-
gunos inconvenientes en el tra-
yecto, el bugue recal¢ a Punta
Arenas, el 25 de mayo, y dias
después en Ancud, donde se re-
unio con la escuadra binacional
chileno-peruana, al mando del
capitan de navio de Chile Juan

William Rebo- §¥S
lledo, para ha- 3
cer frente al
poderio espa-
fiol, donde no
alcanzé a mos-
trar sus capaci-
dades bélicas.

Al recorrer la
historia de este
navio, se indica
que tras arri-
bar a Perd, el
“Hudscar” per- §
manecié casi
10 afios inacti-
vo. Solo en ma-
yo de 1877, a
raiz de una su-
blevacion mili-
tar contra el
gobierno del
Presidente Pra-
do, el monitor
es capturado
por un grupo
de oficiales,
quienes utili-
Zan sus capaci-
dades como
bugue de gue-
rra hasta que
se rinden y lo
devuelven a las
autoridades
peruanas.

El contramaestre del “Huds-
car”, sargento Juan Parra, sefa-
16 que “cuando el gobierno de
Chile declard la Guerra a Perti y
Balivia, el 5 de abril de 1879, en
esa fecha el monitor se encon-
traba en reparaciones después
de haber sido desarmado, acele-
randose los trabajos y el entre-
namiento de la dotacién para
zarpar el 16 de mayo hacia el
sur. Cinco dias después fue uno
de los protagonistas de la epo-
pevya de Iquique”.

Tras el combate del 21 de Ma-
yo, el “Huascar” retornd a El Ca-
llao, para realizar una serie de
reparaciones, luego de lo cual
volvid a recorrer las costas chile-
nas junto a otras unidades pe-
ruanas para impedir el transpor-
te de tropas y pertrechos hacia el
norte del pais. Esto fue hasta el 8
de octubre de 1879, cuando la es-
cuadra chilena le dio captura en
el Combate Naval Angamas, con-
cluyendo los 13 afios de servicio
en la Marina de Guerra del Pertl.
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CON BANDERA CHILENA

El sargento Parra relata gue
como buque chileno y luego de
ser sometido a una serie repara-
ciones, el “Hudscar” es incarpo-
rado a la flota nacional, con la
que participa en diversas accio-
nes de combate. “Durante este

Sibien el *Hudscar” fue originalmente parte de la marina pervana, durante el Combate Naval de Angamos fue capturado por Chile.

periodo también deja una impor-
tante huella en Talcahuano al ser
el primer buque en ingresar al Di-
que Seco N°1, con motivo de su

inauguracion”, resalto.

Es asi como el “Hudscar”, du-
rante 17 apos, navegé por las
aguas nacicnalesy tras la explo-
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sion de su calderael 1 de abril de
1896, en Valparaiso, regreso al
puerto de Talcahuano para ser
dado de baja del servicio. Pero
su destino no era desaparecer,
sino mas bien transformarse en
el lugar de veneracion de los hé-
roes navales.
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