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Titulo: Una mancha en la cima, clave para rescatar a los rugbistas uruguayos

Los sobrevivientes del accidente fueron tra.ns;.)ortados aLos .Maite.n-es. cerca
de San Fernando, y luego a hospitales por su débil condicion de salud.

TRIPULANTES CHILENOS QUE PARTICIPARON EN LA COMPLEJA MISION LA RECUERDAN 48 ANOS DESPUES:

Una mancha en la cima, clave para
rescatar a los rugbistas uruguayos

En diciembre de 1972, los 14 sobrevivientes del avién que se estrell6 en la cordillera durante un

El segundo dia del rescate yconun clima que Ios protagonlstas describen como "una taza de
leche" comparado con el previo, Avila tomé esta foto. A la derecha, los restos del avidn.

e vuelo a Santiago fueron socorrldos por hehcopteros que volaron al Iimite de sus capacidades.

IVAN MARTINIC

lguno de uste-

A des nos puede
acompanar?

Agotados

luego de 10

dfas de deses-
perado descenso por la cordillera de
los Andes, Roberto Canessa v Fer-
nando Parrado se miraron sin saber
qué responder. Apenas habian sobre-
vivido a una travesia infernal —sin
equipo, experiencia ni alimentos—
enbusca de ayuda parasus comparie-
ros del club de rugby Old Christians,
perdidos en la montafia al caer el
avién que los transportaba desde
Uruguay, el 12 de octubre de 1972, v
ahora les pedian guiar a los helicopte-
ros que irfan a rescatarlos.
Su interlocutor era el comandante
Carlos Garcfa, de la Fuerza Aérea de

El rescate se logro
porque las tripula-
ciones estaban
muy bien entrena-
das. Volibamos
permanentemente
en montana y ya
habiamos desafia-
do los limites del
fabricante en la
década de 1960,
cuando Chile y
Argentina marca-
ron los limites de
la frontera en la

Chile, al mando de los tres UH-TH en- £ cordillera”.

viados a San Fernando luego de que S

el arriero Sergio Cataldn se encontra- . E_: MARIO AVILA

ra con los dos sobrevivientes v diera % . ) L =

aviso a Carabineros. Erael viernes 22 Elgeneral (r) Mario Avila, rodeado de los también retirados suboficiales mayores Ramon General en retiro de la
de diciembre de 1972, Canales y Julio Sarmiento, en el UH-95, similar a los helicdpteros usados hace 48 afios. FACh

La extrema debilidad de Canessa
llevd a que el elegido fuese Parrado.

“Pusimos en marcha el motor y co-
mo estdbamos en el borde de la mon-
tafia, apenas despegd, el helicdptero
empezd a vibrar por la turbulencia.
Parrado se descontrold, algo total-
mente entendible”, recuerda Ramén
Canales, tripulante del H-89.

Cuarenta y ocho afos después, Ca-
nales se reencuentra con el ahora reti-
rado general Mario Avila, piloto del
H-90, y Julio Sarmiento, tripulante
de este tiltimo, en un hangar del Gru-
po 10 de la FACh, junto al H-95, un
UH-1H similar a los que usaron en la
misidén.

Aungue iban con Parrado a bordo,
encontrar el avion de los uruguavos
seria dificil. Durante los dos meses
previos hubo mas de cien infructuo-
sos vuelos de buisqueda. Después sa-

brian por qué: de la aeronave solo
quedd el fuselaje, de color blanco,
igual que el glaciar que lo rodeaba.
“Era como buscar una pelota de tenis
blanca en el Estadio Nacional nevado.
Mo lo ibas a encontrar porque no ha-
bia contraste. Y ademds, estaba en el
lado argentino”, explica Avila.

La presencia de Parrado fue clave
para dar con los 14 sobrevivientes de
un total de 49 ocupantes. Les explicéa
Garcia y a Canales que junto a los res-
tos del avicn habia una cumbre conun
manchén café, producto del choque
del avién con la montafa.

Luego de un vuelo de 25 minutos,
con pésimas condiciones de visibili-
dad y viento, Canales divisé el man-
chon. “El avidn estaba al otro lado, en
Argentina, y solo estaba el fuselaje, no
habia alas. Siguiendo la bajada de co-

lor café, logramos visualizar los res-
tos”, relata.

Ahi comenizé otra odisea.

Los uruguayos estaban a unos
3.600 metros sobre el nivel del mar. A
esa altura el aire es menos denso, lo
que reduce la sustentacin y la poten-
cia del helicéptero.

“Ladisponibilidad de energfa ciné-
tica y potencial para sostener el vuelo,
subir carga, sacar genle, controlar el
viento y anular la pendiente estaba en
el borde de todos los limites. Para vo-
lar en ese ambiente se requiere ser su-
mamente suave en los controles y te-
ner claras todas las variables (tempe-
ratura, viento, densidad del aire y tipo
de nieve)”, dice Avila.

Canales recuerda que al descen-
der, “el helicdptero perdid sustenta-
cion, caimos desde unos ocho me-

tros y nos enterramos en la nieve,
que entrd al piso. Ahi fue cuando los
uruguayos se acercaron y querian
subirse todos, pero los helicopteros
tienen sus limitaciones, en altura
principalmente, v no podfamos sa-
carlos a todos de inmediato”. El gru-
po fue dividido en dos, y el resto fue
rescatado al dia siguiente, esta vez
con buen tiempo.

Sarmiento destaca como un factor
clave la experiencia de los coman-
dantes Garcia v Jorge Massa, pues
previeron que, arriba, las condicio-
nes serfan muy adversas. Dice que
ofrecieron a sus tripulantes quedar-
se en tierra por si alguno no se sentia
capaz. “Eso, para mi, le da una mag-
nitud increible a la decisién, porque
fue cerebral, no visceral. Asumieron
el riesgo”, concluye. B
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