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‘ ‘ orlalinea corre
el tren” es el
nombre de una

inédita exposi-
cion artistica que se presenta
hasta mediados de noviembre
en el Centro Cultural La Mone-
da (CCLM) de Santiago. “Por la
linea corre el tren” es el nom-
bre, también, de una antigua
cueca campesina que la canto-
ra popular Maria Alejandrina
Tapia le entrego a Violeta Parra
cuando la iconica folklorista
realizaba sus labores de reco-
leccion del canto campesino en
lazonade Concepcion. La cue-
ca fue transcrita en 1958 por
Gaston Soublette y ahora, en
2024, sumelodia recibeatodos
quienes visitan la exposicion
del mismo nombre enelsubte-
rréneo del Palacio Presidencial
en Santiago.

Y todo ese cruce de nom-
bres, creaciones y expresiones
noes accidental. Es una de las
formulas que los curadores de
la exposicion idearon para dar
cuenta de la profunda imbrica-
cion del transporte ferroviario
con Chile a nivel economico,
histérico y cultural. Es que ade-
mas de canciones, también no-
velas, peliculas, poemas, pintu-
rasy fotografias se han hechoa
propasitooen tornoa las lineas
de tren y los 700 objetos pre-
sentes en la exposicién buscan
dar cuenta de esta historia, a
propasitojustamente de que la
Empresa de Ferrocarriles del
Estado, EFE, cumplio 140 afios
de su propia historia en este
2024,

TODO COMENZO EN
ATACAMA

Pero la historia del tren en Chile
no partié con EFE el 4 de enero
de 1884, sinoque amediados de
sigloen Caldera. Es que precisa-
mente en 1851 se realizo el pri-
mer vigje enferrocaril enel pais,
desdelacomuna puerto de Ata-
cama hasta laestacién de Monte
Amargo, en la primera etapa de
una linea férreaque luego uniria
Caldera conCopiapdy conlami-
nade Chanarcillo.

Y precisamente por laim-
portanciade laregién enlahis-
toria ferroviaria del pais, la pri-
mera actividad en regiones del
Programa Piblico de la exposi-
c¢ion “Por la linea corre el tren”™
sedesarrolld el martes pasado
en la Villa Vifia de Cristo de la
Universidad de Atacama.

CENTRO CULTURAL LA MONEDA

El tren y el sueno de un

Chile prospero y conectado

exeosiadn. Muestra por los 140 afios de EFE rememora las esperanzas que forjo el
ferrocarril a lo largo del pais. Actividades en regiones comenzaron por Atacama
y el rector de la UDA anuncio museo de sitio junto a la locomotora Copiapo.

En la ocasi6n, llegaron has-
ta la region José de Norden-
flycht, uno de los dos curadores
de la muestra; Domingo Kauak,
consultor de EFE; y Ximena
Moreno, jefa de programacion
del CCLM, quienes abordaron
el sentido de la muestra que se
expone en Santiago, la historia
del tren en el paisy su profun-
do vinculo con Atacama junto
alrectorde la universidad, For-
lin Aguilera, y el académico de
la UDA Mauricio Lorca.

UN MUSEO DE SITIO PARA LA
“COPIAPO”

En el didlogo, se explicé como
el origen del tren en el pais es-
tuvo profundamente asociado
ala actividad minera en Ataca-
ma, que necesitd medios de
transporte para mover la pro-
duccion desde la cordillera ha-
cialos puertosdela costay des-

deahirealizar su exportaciona
todo el mundo.

Por ello, el ferrocarril estu-
vo asociado en el siglo XIX a la
bonanza economica, a la pro-
duceién minera ya lamoderni-
zacion del pais. De hecho, la
propia Villa Vifa de Cristo, aho-
raun palacete patrimonial uni-
versitario, fue mandado a cons-
truir como residencia particu-
lar por Apolinario Soto, empre-
sario minero duefio del mineral
de Tres Puntas e intenso usua-
rio de la linea férrea a Caldera,
por donde salia la produccion
desu mina paraembarcarse en
el puerto calderino.

Y es todo ese contexto que
rodea al tren en Atacama lo
quelauniversidad regional del
Estado quiere poner en valor,
junto con restaurar lalocomo-
tora “Copiapd”, danada por la
caida de arboles en el campus

universitario en diciembre del
ano pasado.

Asi lo informé en la activi-
dad el rector de la UDA, quien
comento que la casa de estu-
dios superiores ya ha recibido
ofrecimientos de fondos de em-
presas privadas para aportara
larestauracion y que la univer-
sidad estd a la espera de un in-
forme de expertos para iniciar
Ias reparaciones de la histérica
locomotora, todo siguiendo los
estrictos protocolos del Conse-
jode Monumentos Nacionales.
“Queremos hacer no solo una
restauracion, sino crear un mu-
seo de sitio al aire libre junto a
la locomotora Copiapd”, con-
firmé Forlin Aguilera.

El rector, en todo caso, no
entrego fechas concretas para
lamaterializacion del proyecto
museogrifico y de restauracion
histérica.
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RESTAURACION DE LA HISTORICA LOCOMOTORA INCLUIRA UN MUSEQ.

EL ROL DEL ESTADO

Pero la Empresa de Ferrocarri-
les del Estado si llego a Ataca-
ma. Luegode su establecimien-
to formal en 1884, EFE inicio un
plan de incorporacion de los
trenes mineros del norte, quea
fines del siglo XIX habian caido

Ta

en decadencia producto del
agotamiento de los minerales
que dieron origen a los traza-
dos ferroviarios de cordilleraa
mar. El rol del Estado no fue so-
lolaadquisicion de los antiguos
trenes mineros, sino que se
propuso un objetivo pais: unir
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1913 fueel afio

en que se complet¢ la construccion del Ferrocarril Longitudi-

nal del Norte, el Longino.
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duraba el viaje entre Iquique a Santiago, con conexion en La
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1975 fue el aiio

en que circulé el tltimo tren que realizé el recarride complete
entre Iquique y La Calera. salio de Tarapaca el 13 de junio.

(viene delapignaanterior)

JOSE DE NORDENFLYCHT, UNO DE LOS CURADORES DE LA MUESTRA, EXPUSO EN

a Chile de norte a sur. “En unos
20 anos el Estado construyo
1.800 kilometros de vias que es-
tuvieron listas en el afo 1913”,
detallé el consultor de EFE Do-
mingo Kauak.

Setratd del recordado Ferro-
carril Longino, lalinea longitudi-
nal del norte de Chile que permi-
ti6 unir por tren Iquique con La
Calera, en un viaje que se apro-
ximaba a los tres dias de dura-
cion en su extension maxima,
peroque ensu momento impli-
céunarapidez y facilidad inédi-
ta comparado conlos anteriores
viajes por viamaritima.

Y precisamente esa accion
del Estadoen tornoalos trenes
es lo que mas recoge la exposi-
cién “Por la linea corre el
tren”, pues aborda la extensa
labor de EFE, que ademas de
las maquinas y lainfraestructu-
ra desarrollo una amplia ac-
cién de fomento econémico,
turisticoy cultural.

Asi, tantoen la charlaen Co-
piapé como en la muestra en
Santiago se da cuenta de que las
lineas de EFE brindaron trans-
porte econémico a la produc-
cion local de diversas regiones
del pais para estimular la activi-
dad econémica y también pro-
veyeron de movilizacion de pa-
sajerosa distintos pueblos, bajo
una légica de servicio piiblico
orientado a asegurar la movili-
dad dentro del pais, que permi-
1ié en su mejor época transitar
por tren desde Puerto Montt
hasta Iquique, inchiyendo varios
ramales desde el interior del pa-
isala costa.

década del sigloXixenla
que comenzo la historia fe-

rroviaria de Chile, cuyo ori-
gen estuvo en Atacama.

Un punto aparte es la labor
turistica que desarrollé EFE,
que como empresa realizo la-
bores pioneras en esa drea en
el pais, incluyendo frecuencias
deverano haciabalnearios y la
edicién de la Revista En Viaje,
una iconica publicacion que
durante 40 afios informé de
materias turisticas, incluyendo
cronicas y aportes de connota-
dos artistas en su disefio. Por
sus paginas pasaron las plumas
de Luis Durand, Oreste Plath,
Antonio Acevedo Hernandez,
Miguel Arteche, Efrain Barque-
1o, Poli Délano, Omar Lara, En-
rique Lihn, Gonzalo Milldn,
Jorge Teillier, entre otros.

De hecho, los tiltimos viajes
de pasajeros realizados en la via
entre Copiapo y Caldera fueron
precisamente recortidos turisti-
cosentemporada estival. Ellti-
motren de pasajeros en la histé-
rica linea circuloen 1978.

MEMORIA Y FUTURO
FERROVIARIO

Pero una muestra sobre la his-
toriadel tren no es un gjercicio
de nostalgia. Asi al menos lo
cree José de Nordenflycht,
quien como unode loscurado-
res de la exposicion planted
que el objetivo de la muestraes
dar cuenta de un patrimonio
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LA ACTIVIDAD REALIZADA EL MARTESEN LA LINIVERSIDAD DE ATACAMA.

Una muestra gratuita y de tres meses

® Laexposicion “Por lalinea corre el tren” fue inaugurada el
pasado 14 de agosto y se mantendrdabierta hasta el proximo

17 de noviembre.

® Se puede visitar en el Centro Cultural La Moneda de martes
adomingo entre |as 10 y |as 19 hrs. No estara abierta durante
Fiestas Patrias entre el 17y el 20 de septiembre.

@ L aentrada es completamente liberada y se pueden reservar
cupos en la pagina web https://www.cclm.cl/

contemporaneo de todo el pa-
is, en el marco de unaactividad
queestden plena reactivacion.
“Eltren estd vivo", dijo de Nor-
denflycht.

El académico puso de ejem-
plola electromovilidad, que es
una meta de futuro actualmen-
te para el pais, pero que comen-
z6 desde EFE hace exactamente
cienanos, cuando la empresade
ferrocarrileselectrific el rende
Valparaiso a Santiago en 1924 y,
con ello, dio inicio al transporte
eléctrico en Chile.

Y el curador de la exposi-
cion tiene razon. La Empresa
de Ferrocarriles del Estado se
encuentra en un ambicioso
plan de expansién que la llevo
a materializar este afio la
puesta en marcha de los nue-
vos trenes entre Santiago y
Chillan, que son considerados
los mas modernos del conti-
nente, y estd en pleno desa-
rrollo de distintos proyectos
de trenes de cercania en las
regiones Metropolitana, de
Valparaiso y Biobio.

Y en el norte, donde los

trenes estin a cargo de empre
sas privadas, también hay no
vedades. Ferronor esta en ple
na construccion de sus nuevos
talleres en Mejillones parz
apoyar sus operaciones en lz
Region de Antofagasta, inclu
yendo eventuales viajes a Ar
gentina a través del Paso So-
compa. Y el Ferrocaril de An-
tofagasta a Bolivia, FCAB, tie
ne un proyecto de locomoto
ras a hidrégeno verde, que
permitiran una operacionsus
tentable junto con el denomi
nado Plan de Reconversion de
Patios Ferroviarios, que lleva
rd las instalaciones de la em:
presa desde Antofagasta a le
zona industrial de Mejillones.

Asi, José de Nordenflycht ce
110 su exposicion planteandc
queen los trenes hay mucho fir
turo y que todos quienes pue
danir aSantiago hasta mediados
denoviembre deberianiralaex
Pposicion, tal como una actividac
de la muestra viajo a Atacama
“Es que los trenes son patrimo
nio de todo Chile”, concluyé e
curador dela exposicion. <2
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