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ada vez es mis contin ver autos eléctri-
s por tas calles o escuchar de alguien
que hizo su cambio a la electromovili-
dad. El mercado se mueve adems, por
ejemplo, con la llegada al pais de los fa-
mosos Tesla de Elon Musk hace unos meses,
“Aunque atin incipiente en Chile (2%-3% de ventas
en vehiculos particulares), la movilidad eléctrica esta
crecienilo ds mapers scslerda’, diceJams Selgt
socio de McKinsey & Company en Santiago. “La m:
disponibilidad de modelos ha sido un factor clave de
porun lado, con la
nacionales y la mayor disponibilidad de vehiculos eléc-
tricos a un punto de entrada més econdmico”, agrega.
Uno deelod e o Dolphn M da BYD, vlialo e
bien
dice e se encuentza may contento con s decisén, a 1o
largo del uso en estos meses se ha encontrado con un par
de sorpresas. Respecto a la red de carga, siente que la pu-
blicidad lo ha hecho parecer mucho mayor a lo que real-
mente es. Ademds, descubrié que necesitaba un cable es-
pecial que no venia en el auto para conectarse a la mayor
parte de los puntos de carga existentes. “Es como ir a la
bencinera y tener que llevar tu propia manguera”, ejempli-
fica. Para tener una carga més répida, dice que se requiere
otro cabley, ademis, para poder cargar en su casa necesita

OS autos €

Linkedin: ercurio

léctricos

;' Estudio de McKinsey detecté que, a nivel global,
las principales barreras incluyen el alto costo
percibido de los vehiculos eléctricos, la falta de
familiaridad con la tecnologia y preocupaciones
sobre la infraestructura de carga. En Chile,
académicos coinciden y agregan que difundir los
beneficios de esta tecnologia e incentivos o subsidios
estatales pueden ser una de las acciones para
promover su desarrollo. soria maLuenDA

-
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PERFIL DEL USUARIO Y
RAS DETECTADAS

consumidores globales en tomo a las principales
; o i

la consultora McKinsey & Company a través del
estudio “Mobility Consumer Pulse 2024, cuyos
resultados fueron entregados en exclusiva para
“El Mercurio”.

El andlisis detecté que quienes consideran
comprar un vehiculo eléctrico suelen ser ms jo-
venes —con un promedio de edad de 42 aos—,

tienden

“La barrera mas
importante que se

debe superar s el

a vivir en zonas urbanas, son ms tecnolégica-
mente sofisticados, manejan distancias mds lar-
gas anualmente y la mayoria tiene la posibilidad
de cargarlos en su casa.

Por otro lado, encontraron que las principales
razones entregadas por las personas que no se

encuentran que es demasiado caro (45%), les

i l')uuz.\ D,v. ho, d I

do de los vehiculos eléctricos, la P
dad con la tecnologfa y preocupaciones sobre la
infraestructura de carga. Es mds, el 29% de los
propietarios actuales de autos eléctricos estdn
considerando volver a vehiculos de combustion
interna debido a las dificultades con la infraes-
tructura de carga y otros factores.

“En el futuro, los desafios para el crecimiento

\ja Infgestructum especkl ko que ve mand coeos d lto que los
Sobreel i aunque la brecha
estd achi yla di de infraes-

ha encontrado que los puestos estén ocupados y el re-
c e oo laa i

cortes de luz quedé mas bien inmovilizado.

u vez, ha P n
pan, como por ejemplo, c6mo funcionara el mercado

bt de recergy, domes, da s manErss,
Chile esté por encima de otros paises de la re-
gion", complementa Szigethi.

LA MIRADA DEL EXPERTO
de la reventa de este tipo de vehiculos y mbién ¢l
“amarrado” a Axel Herre-
de poder ir a cualquier lleren casode  ra, subdirector de la Escuela de Ingenieria y Re-

tener algiin problema con su auto.
“No estoy para nada arrepentido, de hecho es-
toy siiper ::omemo conla declsloll, creo que es

Racerl”, asegora Entique. ~Pero este ipo de
cosas al final disuaden un poco. Uno lo hace
porque tiene la oportunidad y quiere contri-
buir de alguna manera, para alld vamos y
hay que impulsarlo, pero siento que estas
cosas hacen que vaya més lento de lo
que debiera ir. Serfa bueno que la ex-
periencia fuera mds fluida y menos
costosa para

cursos Naturales de Duoc UC. “De a poco se ha
ido solventando, pero todavia falta una mayor in-
fraestructura para, por ejemplo, planificar los via-
jes de otra manera. Si hoy tienes que trasladarte
desdelazona central hacia el sur, por ejemplo, vas
a encontrar electrolineras, pero el problema es
que tienes que planificar tu viaje considerando el
to que tienen los autos, que en el caso
de los eléctricos es por kilémetros y no por litros
de combustible”, detalla.
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no se gastan las pastillas constantemente, sino
que duran mucho més—, etc. (...) Entonces, hay
varios factores a favor del auto eléctrico que te
distancian los mantenimientos, pero efectiva-
mente son més caros”, agrega. Dice que por aho-
ra el parque de automotriz es pequefio, por lo
tanto, los talleres multimarcas no se han conver-
tido todavia en la movilidad eléctrica como de-
biera ser, “pero va a llegar algin momento que
van a tener que capacitarse”.

De hecho, la Estrategia Nacional de Electromo-

i ) trabaj 1100% de .

sean vehiculos cero emisiones al 2035, el 100% de

del consumidor

sobre

emisiones al 2035 y el 100% de las ventas de vehi-
culos para el transporte de pasajeros interurbano
2045.

las ventajas de
adquirir un
vehiculo eléctrico”.

KAYRA KOSKINEN
Directora de Mecénica y
d

*"“Sin'ir més lejos, en Duoc fuimos los primeros
en instalar una electrolinera en nuestra sede de
San Joaquin abierta al publico y los primeros en
insertar en los planes de estudio a nivel nacional

tia, pero muy reciente y no hemos capacitado

Ky Kilakine, dieciora deMecnloay Hec-

Tnacap.

“En Santiago, por
ejemplo, una
buena proporcién
de las personas
que podrian

pensar en un auto

eléctrico viven en

departamentos. Y

porque
sino va a terminar siendo un lujo
yno esla idea”, sostiene.

A

Como antesala del “Encuentro por

Futuro”, una

VOCES DEL
FUTURO

23 de octubre, Ne:

e Inacap indica: *
Inacap y varias nnas casas de estudio imparten
carreras enfocadas en esta drea, por lo que ya se
cuenta con profesionales especializados en la re-
paracién y mantencién de este tipo de vehicu-
Tos”.

A su juicio, la barrera més importante que se
debe e ok el desconoctpien del e
un

vehiculo elécreny, » ohvel précic, detecde-

e carga dalcilarias en sdiioe y astatlonis
piiblicas entre ciudades, ya que la autonomia en
promedio de un vehiculo es de 300 kilémetros”.

Situacion similar percibe Luis Gutiérrez, doctor
eningenierfa eléctrica e investigador el Centro pa-
ra la Transicion Energética (CENTRA) de la UAI,
quien dice que: “En Santiago, por ejemplo, una
buena proporcién de las personas que podrian
Ppensar en un auto eléctrico viven en departamen-
tos. Y ahi se hace précticamente imposible el tema
de cargar los vehiculos en el estacionamiento del
edificio. Entonces te obliga a buscar puntos de car-
ga piblicos y eso es una barrera”.

Gutiérrez senala que hoy en Chile existe un
incentivo para estimular la compra de estos au-
tos. “Existe el incentivo de que los vehiculos
eléctricos o hibridos enchufables no paguen

d £

“La segunda gran barrera, y creo que la princi- ahi se hace son ocho afios donde tienes una rebaja del per-
pal, son los costos. Hoy la sigue miso: los primeros dos afios no pagas; el tercero
¥ cuarto pagas un 25% del permiso de circula-

idad ible el tema i6n; quintoy y
los precios todavia son bastante elevados, pen- 75%.Y desdeel Ao ya pa-
sando en los tamaiios de los vehiculos”, sostiene. de cargar los i i 1 hi

“Quizés por el mismo monto te puedes comprar
un SUV un poquito més grande”, agrega. Tam-
bién menciona el desconocimiento:“Todavia hay
mucha desinformacién respecto a que la electro-
movilidad sea una alternativa viable para mover-
se; solo debe ser mis planificado y ordenado al
momento de trasladarse desde un punto hasta
otro”.

Anivel préctico, sobre quedarligado obligato-
riamente a la concesionaria para las mantencio-
nes, Herrera reconoce que puede ser asi, pero es-

tas también son menos frecuentes: “No hay
cambio de aceite, no hay cambio de li-
quido refrigerante, los frenos son re-

generativos —lo que significa
que cada vez que ti frenas,

vehiculos en el

ya el precio del vehiculo habrd bajado”, afirma
A juicio de Kiiskinen, difundir los beneficios
de esta tecnologia e incentivos o subsidios esta-

estacionamiento”. ; b

tales al preferir el uso de tecnologfas mds sus-

LUIscuTiéRRez  (entables con el medio ambiente pueden ser
Centro

para la Transicion
Energética (CENTRA)
de la UAL

Gptimas para el desarrollo de la electromovili-
dada nivel de personas naturales. Y destaca que
“Chile ha hecho grandes avances para posicio-
narse en el drea de electromovilidad a nivel de
América Latina, en particular en la adquisicion
de vehiculos eléctricos para el transporte piibli-
co”. Y agrega: “También cada vez més son las
eempresas que estin adoptando este tipo de tec-
nologfas que se alinean a los objetivos ambien-
tales de las politicas piblicas”.

di

wertirse en los lideres del manana.

} MARIA JOSE DE LA FUENTE
Capitulo 3: La alimentacion sustentable del manana

El Mercurio” presentan “Voces del
onjo tos, quienes comparten

Iniciativa

“Voces del Futuro” esta disponible en Spotify y en el canal de Youtube “Innovacion El Mercurio” y Nestlé Chile.
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