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Con Chancay, Peru entra a las grandes
ligas del transito maritimo del Pacifico

Primera fase del megapuerto construido por la naviera estatal china Cosco Shipping abre
ruta directa a Asia. La inversion es de US$1.300 millones y totalizard US$3.600 millones.

, Rosa Zamora Cabrera
S rosazamora@mercuriovalpo.cl

‘ ‘ E n el Perd habra
un antes y un
después a partir

de la puesta en operacién co-

mercial del puerto de Chancay”,
sostuvo en julio, durante su
mensaje de fiestas patrias, la

Presidenta Dina Boluarte, quien

junto a su homélogo chino, Xi

Jinping, acaba de inaugurar en

ceremonia virtual, desde el pa-

lacio de Gobierno, el multimillo-
nario proyecto.

“Damos inicio a una trans-
formacion que consolidara al
pais como un centro logistico
tecnoldgico e industrial de clase
mundial que nos proyectara de
manera estratégica en laregion
Asia-Pacifico”, declard el jueves
en el acto, durante la cumbre
del Foro de Cooperacion Econd-
mica de Asla Pacifico (APEC) ce-
lebrada en Lima.

“Hoy el Puerto de Chancay
seconvierte en un nUeve punto
de partida del gran camino inca
de la nueva era de Chancay a
Shanghdi”, expuso el Presiden-
te chino, quien destaco que el
megapuerto afianzara “la con-
dicién de Perti como hub que ar-
ticula el transporte terrestre y
maritimo y conecta Asia con
América Latina y el Caribe”.

CIFRAS Y PROYECCIONES
Con una inversion de alrededor
de US$1.300 millones en ésta,
su primera etapa, y untotal que
superara los US$3.600 millones
cuando concluya la segunda, el
megapuerto construido por la
naviera estatal china Cosco
Shipping Ports Limited, empla-
zadlo en 141 hectareas a 75 kilo-
metros al norte de Lima, aspira
a convertirse en el Singapur de
América Latina.

Tendra capacidad para reci-
bir embarcaciones de hasta
18.000 TEUSs, considerados los
bugues mas grandes del mun-
do, y se prevé que sus ingresos
significaran el 1,8% del Produc-
to Interno Bruto, generando
mas de 8.500 empleos directos.

Ademas de abrir una ruta
comercial directa con Asia -lo
que implica acortar entre 10y

hasta 20 dias los viajes entre Pe-
rlyesaregion, dependiendo de
laruta-, el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones ha se-
fialado que “serd un hub que re-
distribuird la carga de los paises
de Chile, Ecuador y Colombia”.

Pero eso no es todo. La Pre-
sidenta Boluarte ha reafirmado
elimpulso a la Zona Economica
Especial (ZEE) entornoal mega-
puerto, cuya creacion se trami-
ta en el Congreso. “Serd un es-
pacio administrado por opera-
dores privados, orientadoa la
inversién, la generacion de em-
pleo, la conexion con mercados
externos y con un esquema tri-
butariodiferenciado y competi-
tivo”, anuncid.

MUELLES Y EQUIPAMIENTO
El proyecto cuenta con cuatro
muelles, con una longitud total
de 1.500 metros, 27 gruas espe-
cializadas de hasta 90 metros
de altura que operan de mane-
ra automatica y 40 vehiculos
auténomos, y se divide en tres
componentes principales.

Ellos son la zona operativa,
que incluye los muelles margi-
nales, canales de ingreso mari-
timo y areas de almacenamien-
to de contenedores; la zona de
ingreso, que comprende el ante-
puerto, area de inspeccion
aduanera, oficinasadministrati-
vasy servicios logisticos; v, final-
mente, un tunel de 1.8 kilome-
tros, que atraviesa la zona sur
deldistrito de Chancay, uniendo
el sector operativo portuario y
el complejo de ingreso al termi-
nal multipropdsito.

LA JOYA DE LA CORONA

Como “lajoyade lacoronade la
Mueva ruta de la seda en Suda-
mérica” ha sido descrito el me-
gapuerto por agencias y exper-
tos internacionales, enalusiona
fos alcances geopoliticos de es-
te nuevo eje del comercio en
una region donde China -princi-
pal socio comercial de la mayo-
ria de los paises- ha hecho un
millonario despliegue de inver-
siones y contintia potenciando
los acuerdos econémicos.

LA PRESIDENTA PERUANA, DINA BOLUARTE, ¥ SU HOMOLOGO CHINO, X1 JINPING, INAUGURARON DE MANERA REMOTA EL MEGAPUERTO .

&6

Es dificil imaginar que la cons-
truccion de Chancay afecte
significativamente al sistema
portuario chileno o ponga en
riesgo nuestra competitividad
(...) Puertos mas grandes y efi-
cientes en Per(i son un alicien-
te para que Chile modernice y
expanda su propia capacidad”.

Luis Eduardo Escobar
Presidente EPV

De hecho, Perti tiene tratado
de libre comercio con Chinades-
de 2010 y con ocasion de la cum-
bre de la APEC, el ministro de
Transportes y su homologo chi-
no, Liu wei, firmaron el miérco-
les dos memorandum de enten-
dimiento sobre infraestructura
portuaria, seguridad maritima,
digitalizacién del transporte, asi
como |a reduccion de carbono
enel transporte maritimo.

La inversion realizada por
China, por otra parte, llega al

(Y
El concepto de Zona
Econdmica Especial (que se
espera crear en Chancay y
Callao) es una estrategia que
nosotros no hemos desarrolla-
do, que es concebir los puer-
tos como centros de desarro-
llo econémico y no como un
mero lugar de transferencia”.

Gabriel Aldoney
Presidente Epaustral

pais vecino en un momento de
gran desempefio exportador,
Ambito que también se verd po-
tenciado por la nueva ruta “de
Chancay a Shanghai", como se
ha publicitado el multimillona-
rio proyecto portuario.

“La region del Asia-Pacifico
es la mas dindmica del mundo,
ahi esta mas del 60 % del PIB
mundial, entoncesestovaaim-
pactar definitivamente de ma-
nera muy positiva”, declard ala
agencia EFE el presidente de la

56

Nos quedamos atrds en mate-
ria de desarrollo portuario y
€50 es porque tenemos leyes
que lo hacen bastante rigido.

Cinco ministerios y nueve sub-
secretarias son las que rigen

como se desarrolla un puerto

en Chile, En Perd es la autori-
dad portuaria”.

Leopoldo Santibéfiez
Académico PUCY

Asociacion de Exportadores de
Pert, Julio Pérez Alvan, quien
proyecta que las exportaciones
totales crezcan este afio entre
14%y 15%.

Asimismo, las inversiones
de China en Perdse elevaron a
US$38.800 millones entre 2001
y 2023, con principal interés en
la mineria (43 %), la pesca (21
%), la generacion y distribucidn
eléctrica (13 %), las finanzas (9
%), el petroleoy gas(9 %) y los
puertos (4 %).

AP

66

Si a futuro la carga con desti-
no a Chile descarga en
Chancay, y luego una nave
mediana tiene que tomarla
desde alli y traerla, obviamen-
te aumentan los costos para
exportadores e importadores.
Eso no tiene por qué suceder
en el corto plazo”.

Daniel Ferndndez
Presidente de Camport

ALCANCES PARA CHILE
Mucho se ha debatido sobre el
impacto que tendrd “la joya de
la corona” en el comercio exte-
rior y laindustria mar(timo por-
tuaria de Chile, y a ese respecto
hay distintas miradas.

Juan Pablo Cavada, acadé-
mico de la Facultad de Ingenie-
ria de la Universidad del Desa-
rrollo, piensa que en el corto
plazo éste deberia ser bajo, “es-
pecialmente mientras en Chan-
cay se desarrolle el restode la
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infraestructura de acceso que
lo haga atractivo para la carga
de terceros paises, como Brasil,
Uruguay, Bolivia. Considerando
queel Pertl tiene problemas de
congestion, en un inicio el im-
pacto de Chancay serdlocal”.

Pero, agrega, "en el media-
noy largo plazo, la aparicion de
otra alternativa portuaria en la
region naturalmente que gene-
rara competencia para los puer-
tos chilenos; el comercio sevaa
mover por el lugar que ofrezca
las mejores condiciones, ya sea
en precio, accesibilidad, seguri-
dady estabilidad”.

Por eso, Cavada considera
que es imperativo “continuar
mejorando la infraestructura
portuaria nacional, en particu-
lar avanzar con la expansion del
puerto de San Antonio, si quere-
mos mantenernos competitivos
anivel regional™.

IMPACTO GIGANTE
En cambio, Sergio Bidart, aca-
démico de Ingenieria Civil Oced-
nica de la Universidad de Valpa-
raiso, plensa gue el impacto del
proyecto va aser gigante, “por-
que no solotiene que ver con el
puertosino con el concesiona-
rio, que es Cosco, la navieramas
grande de China™.

“Sisoy linea navieray tengo
mi propio puerto, que me sale
mas barato por la economia de
escala, voy a ese terminal”,
ejemplifica. “Y si importo de
China un televisor o un auto, va
allegar a Chancay; si pido que lo
lleven a Valparaiso, me lovana
traer, pero vaa costar mas caro.
0 vo lotransporto por tierra o
enotrobuque, peroese vaaser
el puerto pivote o puerto hub.
Asi se planificd y asi se esta eje-
cutando. No es una sorpresa. ¥
nosotros, que tuvimos la opor-
tunidad de hacer el T2 y el me-
gapuerto, estamas parados, no
hemos hecho nada”, reclama.

A PARTIR DE 2035

El presidente de la Empresa
Portuaria de Valparaiso, Luis
Eduardo Escobar, plantea en
una reciente columna que
Chancay nacié como respuesta
a la necesidad, y rentabilidad,
de crear puertos para las nue-
vas y crecientes exportaciones
peruanas, atendido el hecho de
que en la ditima década esa
economia ha crecido a una tasa
realanual de 2,3%en compara-
cion con el 1,9% de la chilena, a
lavez que las exportaciones se
han expandido en 2,4%y 0,5%
respectivamente, enun escena-
riode falta de oferta portuariay
congestion del terminal de Ca-
llao en el pais vecino.

“Chile hoy no tiene conges-
tién portuaria, como ocurre en
Peru, y los planes de desarrollo
en lazona central del pais son

que se amplie San Antonio, a
una capacidad total equivalente
untercio mas que la de Chancay
y que Valparaiso duplique suca-
pacidad”, agrega, y plantea que
“con los planes actuales, Callao
y Chancay juntos seran equiva-
lentes a San Antonio”, capaci-
dad que estaria disponible a
partir de 2035. Sefala asimismo
que hoy “es dificil imaginar que
la construccion de Chancay
afecte significativamente al sis-
tema portuario chileno o ponga
€n riesgo nuestra competitivi-
dad", aunque observa que
“puertos mas grandes y eficien-
tes en Perti son un aliciente pa-
raque Chile modernice y expan-
da su propia capacidad y asi
mantengamos la competitivi-
dad que nuestro comercio exte-
rior requiere”.

COSTOS BAJO LA LUPA
“En este momento no tenemos
congestion porque la actividad
ecandmica esta muy baja, pero
si estuviéramos creciendo como
enlos afios 90, seguro que la co-
sa seria distinta”, remarca Ser-
gio Bidart. “No es un problema
de congestion, sino de comercio
con Asia-Pacifico. Chinaes nues-
tro primer socio comercial, por
lo tanto todo lo gue sea trans-
porte maritimoa ese paissera
mds econdmico desde Chancay
que desde cualquier puerto chi-
leno. Puede que al principio ne
se note, pero en la medida que
vaya consolidandose en el mer-
cado naviero, va a pasar eso”.
Leopoldo Santibanez, aca-
démico de laEscuela de Ingenie-
ria deTransporte de [a Pontificia
Universidad Catdlica de Valpa-
raiso, indica que el impacto de
este desarrollo estriba en que
“se instala el concepto de puer-
to hub en la costa oeste de Su-

US$1.300 MILLONES SE INVIRTIERON EN LA PRIMERA ETAPA DE CHANCAY. EN TOTAL SERAN LIS$3.600 MILLONES.

damérica, desde donde van a
poder salir cargas de paises co-
mo Bolivia o Brasil, con una con-
siderable reduccian de tiempo
de arribo a los principales mer-
cados, que es la idea ‘de Chan-
ray a Shanghdi’. ¥ muchas que
hacian transhordo en puertos
americanos hoy dia van a ir di-
recto a Asia”.

El experto en economiay lo-
gistica expone gue “hay unapo-
litica estratégica de aperturaa
capital de los puertos peruanos
que se disefid hace 10 615 afios,
cuando se partio con este termi-
nal”, que quizds va a tener im-
pacto “por lo menos en nuestras
cargas asiaticas, ya que tene-
mos un gran desarrollo hacia
es0s mercados”. Dice que el co-
bre del norte chileno va a estar
mds cerca de Chancay que de
Valparaiso, donde “nuestros
puertos estan en una fase bas-
tante primitiva de desarrollo, ya
que, por ejemplo, estamos vien-
o cdmo vamos a concesionar
Valparaiso en elafio 29", encir-
cunstancias que “el mundo se
mueve bastante mas rapido que
las intenciones”.

El profesor Santibaiez no
hace apuestas respecto de los
costos para las cargas chilenas.
“:Par qué no pensar que en ese
trafico vamos a tener mejor cer-
teza para nuestras exportacio-
nes? A lo mejor, por qué no, es-
ta opcién logistica, nos acorta
tiempo, distancia, y nos puede
incluso abaratar costos. Si soy
un empresario que exporta ce-
rezas, voy a tener que hacer un
andlisis de tiempo y tarifacon
ese puerto”.

PROBLEMA DE LOGISTICA

En entrevista con Radio Duna, el
presidente de la Camara Mariti-
ma y Portuaria de Chile (Cam-

port), Daniel Fernandez, plan-
ted que “cuando hablamos de
competitividad y competencia,
mas que entre puertos es entre
paises, y lo que esta haciendo
Per(l es una apuesta estratégi-
ca, yo diria politicay de infraes-
tructura, en alianza con China”.
Dice que éste es un proyec-
to de largo plazo, “parte conun
millén de contenedores de ca-
pacidad, quees menos delo que
tiene San Antonio, considera va-
rias etapas y vamos a ver cdmo
las lineas navieras se compor-
tan respecto de cambiar sus iti-
nerariosy sus tamafios de naves
paraoperar en ese ugar”.
Lacarga, dice, se va atrans-
portar igual. “Chile tiene mu-
chos puertos, es muy eficiente.
Nuestro problema, mas que de
capacidad, es que tenemos ma-
la logistica terrestre, No Lene-
mos ferrocarril, por ejemplo”,
Sostiene que lo anterior, su-
mado a otros aspectos, como la
cantidad de cierres de puertos
por marejadas o los dos turnos
de camiones en circunstancias
que los puertos trabajan 24/7,
hace que constituyan factores
“mucho mas importantes que
estar alarmados o preocupados
por un proyecto que puede te-
ner algdn impacto en el largo
plazo si no hacemos nada”.
Refiere que sia futuro, enel
mediano plazo, la carga que vie-
necon destinoa Chileen porta-
contenedares gigantescos, des-
carga en Chancay, y luego una
nave mediana tiene que tomar-
la desde alli y traerla al pais,
“obviamente aumentan los cos-
tos para exportadores e impor-
tadores. Eso no tiene por qué
suceder en el corto plazo, pero
nosotros no tenemas hoy capa-
cidad para atender esos bu-
ques. Deaquia 156 20 afios de-

LA APUESTA DE LAS ZONAS ECONOMICAS
ESPECIALES PARA CHANCAY Y CALLAO

Cuando la Presidenta Dina Boluarte habla delaZona Econdmica Es-
pecial (ZEE) de Chancay, un espacio orientado ala inversidn, la co-
nexién con mercados externos “y con un esquema tributario dife-
renciado y competitiva”, muchos recuerdan que ese concepto data
de los afios 70, en que las ZEE debian servir como polo de atraccion
de inversion extranjera directa para tener acceso a tecnologia, me-
jorar la infraestructura y servicios de las regiones subdesarrolladas,
ycrear una base industrial destinada fundamentalmente a la expor-
tacion, para lo cual se aplicé una legislacidn distinta a la del resto
del pals para incentivar a las empresas y el capital extranjero.
Ahora, el ministro de Economiay Finanzas (MEF) de Peru, José Aris-
ta, adelantd que tras la instalacion de la ZEE de Chancay, se contem-
pla abrir una similar en el puerto del Callao con el fin de consolidar
al pais como un hub portuario en |a region.

“Loque nos preocupa bastante es sacar la Zona Economica Especial
para Chancay y en qué medida eso es expansible a otras ZEE. Lo jue.
queremos es priorizar el Puerto de Chancay y posiblemente la ex-
pandimos al Callao, porque Callao y Chancay van a ser el hub por-
tuario, esperoen pocos afos, de Latinoamérica”, manifestd Arista,
quien explicd que el objetivo es otorgar un marco legal a los inver-
sionistas que quieran operar alli, en especial sectores de alta tecno-
logfa, como *ensamblaje de autos eléctricos, ensamblaje de teléfo-
nos inteligentes, desarrollo de softwares”, acotd.

El exintendente regional, expresidente de EPY y actual presidente
de la Empresa Portuaria Austral (Epaustral), Gabriel Aldoney, re-
cuerda que Pert ha venido desarrollando desde hace afios una po-
litica expansiva en el dmbito de sus sistemas productivos relaciona-
dos con el comercio exterior. “Por lo tanto, cuando hablamos de
Chancay, creo que mas que preocuparse de lo que hace Perti consu
puerto, hay que preocuparse de lo que esta haciendo con suecono-
mia, porque Chile y Per tienen muchos rubros economicos pareci-
dos. En el caso de Chancay no hay que perder de vista que ellos tie-
nen una concentracion de la actividad portuaria en la zona de Ca-
llao, donde hay una congestion muy grande”.

Asf las cosas, el modelo ZEE que busca replicarse en Callao “es una
estrategiaque nosotros no hemos desarrollado, que es concebir los
puertos como centros de desarrollo econémice y no como un mero
lugar de transferencia”. Mientras, “hay sectores que piensan que la
actividad portuaria hay que detenerla, en circunstancias que el de-
sarrollo patrimonial no es contradictorio con el desarrollo portua-
rio, y eso se constata porgue en el mundo hay muchas ciudades por-
tuarias que han resuelto ese problema”.

Enel pais vecino, en tanto, la creacion de la ZEE de Chancay se tra-
mita en el Congreso, donde el portavoz de la bancada de Podemos
Perll, José Luna, acaba de sostener que “si no se aprovecha para ha-
cer una gran ZEE, habremos perdido el mejor momento e nuestra
historia”, en alusion a la necesidad de promover elingreso de gran-
des empresas internacionales al puerto de Chancay.

“Debemos crear las condiciones para llevar al Pert al desarrollo in-
dustrial y lograr la transferencia tecnoldgicay de patente para el fu-
ture. Chancay serd el centro del mundo, y llegaran todas las inver-
siones asiaticas”, subrayo. 0

pais sf estd preocupado por sa-
car adelante proyectos de ex-

bemas tener por lo menos un
par de sitios para atender esas

naves y ser unaalternativa”.

No obstante, recalca gque
“tenemos problemas de gestién
bien basicos, que si los enfren-
taramos y resolviéramos, la ca-
pacidad del sistema logistico
completo aumentaria mucho.
Hay una lista larga de cosas que
hay que hacer antes de ampliar
capacidad. Hoy dia la demanda
en Chile esta congelada, tene-
mos la misma carga que movili-
zabamos hace diez anos por el
estancamiento de la actividad
econdmica. Hoy nuestro proble-
ma no es de capacidad, sino de
eficiencia logistica”,

A PASO CANSINO
Daniel Fernandez planteaque el

Ta

pansion portuaria, pero que lo
esta haciendo “con un paso muy
cansino”, araiz de los permisos,
las demoras, de los desincenti-
vos a la inversion”.

Dice que en Valparaiso “hay
un buen proyecto, un acuerdo
con la comunidad y la municipa-
lidad, asf como unadecisién po-
litica del gobierno de avanzar en
esadireccion”.

Leopalde Santibdfiez: “Nos
quedamos atras en materia de
desarrollo portuario y eso es
porque tenemos leyes que lo ha-
cen bastante rigide. Cinco minis-
terios y nueve subsecretarias
son las que rigen cémo se desa-
rrollaun puerto en Chile. En Pe-
rieslaautoridad portuaria”. =¢
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