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Noticia general
Deficiencias en politica portuaria

Deficiencias en politica portuaria

I megapuerto de San Antonio se ha venido pla-
neando desde hace unos ocho afios y desde en-
tonces casi no hay avances. En Peru, por el con-
trario, el megapuerto de Chancay fue construi-
do en pocos afios, y hay ademds planes para otro puerto
incluso mds importante. De continuar la lasitud de
nuestra politica en este dmbito, habrd graves conse-
cuencias para el comercio exterior y, por lo tanto, para
el crecimiento y el desarrollo nacionales. Es un ejemplo
de los costos de la llamada “permisologfa”. A esto se
referfa, hace algunos dias, el alto ejecutivo tan ruda-
mente criticado por el ministro de Hacienda al sefalar
que los tiempos de los permisos en Chile lo hacen un
pafs poco atractivo como
destino de inversiones.

Si bien es cierto que la
ubicacién de Perd es mds
apropiada para ser un im-
portante centro de distribu-
cion de cargas a la costa
oeste de Sudamérica —asf
como para exportar merca-
derfas desde el hinterland de Brasil—, no disponer de un
gran puerto nos dejaria en desventaja: ante la ausencia
de puertos que puedan recibir las grandes naves prove-
nientes de Asia, estas transferirian la carga en Perd y
desde ahf se transportarfa mediante naves mds peque-
fias hacia el centro y sur de Chile. Esto elevaria los cos-
tos y el tiempo de traslado, perjudicando a nuestro co-
mercio exterior y operando como una politica comer-
cial proteccionista.

Nosolono hahabido inversiones portuarias impor-
tantes en la tltima década, sino que nuestros puertos se
han hecho menos competitivos, luego de haber sido los
mads eficientes en América Latina a partir de las conce-
siones de la década de 1990. Producto de la falta de in-
versidén en frentes de atraque y sus zonas de respaldo, la
transferencia de carga es lenta. Esto, en un contexto en
que existe mayor incertidumbre debido a que el cambio
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climdtico genera mds oleaje, dificultando el ingreso a
los puertos. Y a ello se agregan conflictos laborales —al-
gunos apoyados incluso por partidos de gobierno—
que involucran un verdadero chantaje al comercio exte-
rior, como recientemente se vio en Coronel.

Por su parte, el megapuerto de San Antonio enfren-
ta oposicién de los ambientalistas, que han retrasado el
proyecto por afios, defendiendo un humedal urbano
creado por la mano del hombre, y también debe esperar
los resultados de un proceso de consulta indigena de
lentisimo avance, emergiendo como otro ejemplo de las
trabas que deben enfrentar los proyectos de inversién, y
en que no es solo el tiempo, sino también la incertidum-
bre lo que eleva el costo de
los proyectos y los hace no
rentables.

Una politica portuaria
eficaz debiera apuntar a eli-
minar las trabas al mega-
puerto por motivos de
emergencia nacional, y asf{
simbolizar un cambio de
paradigma en materia de permisos. Con ello, licitar la
construccién del molo de abrigo y hacer un llamado in-
ternacional para la construccion del puerto. Esa politica
debiera considerar ademds la implementacién de un
sistema de escaneo inteligente de contenedores, para
que los puertos de Chile dejen de ser un punto de trans-
tferencia de drogas. En forma complementaria, es fun-
damental aplicar efectivamente la ley en casos de paros
no relacionados con negociaciones salariales y, ademads,
proscribir la nombrada, un mecanismo con el que diri-
gentes sindicales controlan a los trabajadores.

Disponer de un megapuerto significa que Chile
pueda seguir siendo un destino para las grandes naves
que transportan bienes desde y hacia el continente asia-
tico en forma directa, manteniendo bajos nuestros cos-
tos y tiempos de transporte. Tal debiera ser un objetivo
nacional.
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