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"El combustible de aviacién sostenible va a ser el componente principal para descarbonizar este sector"

SERGEY PALTSEV, DEL IN

“El combustible de

aviacion sostenible va

a ser el componente
principal para

TUTO TECNOLOGICO DE MASSACHUSETTS:

descarbonizar este sector”

El especialista encabezé un estudio en América Latina

que vio distintas alternativas para llegar a la meta de
cero emisiones netas de carbono en 2050 en esa
industria. Segtin la investigacion, Chile tiene potencial
para la produccion de carburante sintético. annanaoor

oint im on the
e and Policy of Global

, la descarbonizacién de la avia-

n “es un gran reto, pero es necesario”.
Por ello encabezo el estudio “Opciones
viaci América

Latina de una manera sostenible” —finan-
ciado por Latam Airlines Group y Airbus—
(que se presentd la semana pasada ante re-

“Con todas estas vias diferer
produciendo algo que es casi indisting
ble del combustible para aviones actuales.
Entonces, no hay necesidad de cambiar
por completo de avién. Por lo tanto, pue-
des ejecutar la infraestructura existente y
no emit .

de la industria y
durante la conferencia Wings of Change
Americas (WOCA), en Santiago. El estudio
se centré en seis paises: Brasil, Chile, Co-
lombia, Ecuador, México y Pert, con resul-
tados preliminares para los primeros dos.

En el panorama actual —de acuerdo
con el especialista— “el combustible para
aviones a base de petréleo emite 89 gra-
mos de CO2 por megajulio (§CO2/MJ). ...)
En el caso de Chile, suponen unos 3 millo-
nes de toneladas de CO2 al afio. Las emi-
siones mundiales de CO2 procedentes de
la aviacion son del orden de 800 a 850 mi-
llones de toneladas al afio”.

Ysegiinlas proyecciones, “sinos fijamos
enlos préximos 20 a 25 anos, se espera que

seaalgomés del doble. Esto significa que si
no hacemos nada, las emisiones se dupli-
carén”, dice Paltsev.

No obstante, en 2021, las aerolineas

e la
de Transporte Aéreo (IATA, por sus siglas
en inglés) aprobaron una resolucién para
lograr cero emisiones netas de carbono en
2050. Ademis, la Organizacion de Avia-
cién Civil Internacional (ICAO, por sus si-
glas en inglés) adopté un objetivo aspira-
cional a largo plazo para la aviacion inter-
nacional de cero emisiones netas de car-
bono en 2050.

En este camino, “el combustible de avia-
ci6n sostenible (SAF, por su las en in-
glés) vaa ser el componente principal para
descarbonizar este sector”, asegura Pal-
tsev. “Es un combustible que te permite
volar el tipo actual de avione: I

Segiin el D de Energia de
EE.UU,, en comparacién con el combusti-
ble de aviacién convencional, usar solo
combustible SAF en los aviones puede re-
ducir las emisiones de gases de efecto in-
vernadero hasta en un 94%, dependiendo
de la materia prima y la tecnologfa usada,
dice Paltsev.

Pero, actualmente, agrega, “el SAF estd
disponible en EE.UU. y Europa en cantida-
des limitadas. Sin embargo, no hay SAF en
Ameérica Latina en este momento. Asf que,
en el futuro, habré que aumentar la pro-
duccién de SAF”.

A NIVEL REGIONAL

Labuena noticia es que el estudio arroja
que América Latina tiene una potencial
ventaja competitiva para la produccién de
SAF. En el caso de Brasil, los cultivos bioe-
nergéticos ofrecen ventajas en compara-
cién con ofras regiones del mundo. Asi-
mismo, Chile tiene potencial para la pro-
duccién de combustible sintético, debido
asus recursos solares y e6licos para produ-
cir hidrégeno verde, aunque la tecnologia
requerida estd inmadura.

Por eso, para Paltsev es clave la coopera-
cion entre paises. “Creo que la estrategia
para Chile, la opcién a corto plazo, es cola-
borar con paises como Brasil, donde ve-
mos que los costos de SAF de base biologi-
ca son menores que el costo en Chile. Al
mismo tiempo, entiendo que es necesario
apoyar a los productores nacionales. En-
tonces, la ventaja comparativa de Chile es-
tdenel ible sintético”.

te, no se puede poner mas del 50% (de este
tipo de combustible), pero todos los fabri-
cantes de aviones estdn trabajando para
conseguir que los aviones sean compati-
bles con 100% de SAF para 203

Los SAFs son combustibles fabricados a

IATA
WINGS
OF CHANGE

1ATA

“En los proximos 20 a 25 afios, se espera que la deman-

da de av

6n (...) se duplique o sea algo més del doble.
Esto significa que si no hacemos nada, las emisiones se
duplicarén”, dice Paltsev.

Pero cabe destacar que el precio actual
del combustible de aviacién ronda los 0,70
délares/litro y los costos de SAF previstos
para las plantas maduras de biocombusti-
ble en Brasil son de 0,90 a 1,60 délares/li-
tro, y para la plantas maduras de combus-
tible sintético en Chile son de entre 2y 4
délares por litro.

En ese sentido, el aumento del costo del
combustible afectaria directamente el pre-
cio de los pasajes, lo que repercutirfa en la
demanda de aviacién, la conectividad y el

“Enl;

las aerolineas destinan aproximadamente
un tercio de sus gastos operativos al com-
bustible. Si el combustible va a ser el doble
de caro y actualmente es mds del doble de
caro, ;cémo vaa afectar al precio delos pa-
sajes? Todo va a ser mas caro”.

En ese escenario, Paltsev dice que “la
clave es trabajar con los responsables po-
liticos, con los gobiernos, para reducir ese
costo, para ofrecer incentivos”. Como
ejemplo senala que el Inflation Reduction
Act de EE.UU. “estd dando 1,75 délares
por cada galén (mas de 3 litros) de SAF
producido”.

Yrecuerda que si bien los SAFs son la via
de descarbonizacion més importante,
también serdn necesarias otras medidas
para alcanzar cero emisiones netas de car-
bono como nueva tecnologia para las ae-
ronaves (renovacién de la flota y formas al-
ternativas de propulsion), eficiencias ope-
racionales y del tréfico aéreo, asi como
mecanismos basados en el mercado, co-
mo las compensaciones de carbono.

Para alcanzar cero
emisiones netas de
carbono, adem:
utilizar combu:
de aviacion sosteni-
ble, también es im-
portante la eficiencia
operativa de las
companias aéreas,
dice Sergey Paltsev.

OBJETIVOS
D GESARROLLO
SOSTENIBLE

Sostenible
(0DS) son un
llamado de
Naciones Unidas
a los gobiernos,
las empresas y
la sociedad civil
para erradicar la
pobreza,
proteger el
planeta y
asegurar la
prosperidad
para todos al
aiio 2030.
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El Grupo
Intergubernamental
de Expertos sobre el
Cambio Climatico
(IPCC) subraya que
es esencial reducir
de forma sustancial,
rapida y sostenida
las emisiones de los
gases de efecto
invernadero (GEI)
en todos los
sectores.
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