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Titulo: Gratuidad en transporte publico no reduce significativamente uso del auto

Segun estudio del Instituto de Sistemas Complejos de Ingenierfa (ISCI):

Gratuidad en transporte ptblico no
reduce significativamente uso del auto

¢

También se evidencié un alza de los viajes fuera de horas punta.
Expertos piden potenciar otros medios de desplazamiento.

ISADORA VARGAS MEZA

Aunque este afo las tarifas del
transporte piiblico se manten-
drén congeladas, el ministro de
Transportes, Juan Carlos Murioz,
estimd que durante 2023 deberia
normalizarse su precio. Ante esto,
han surgido propuestas para sub-
vencionarlo, e incluso se ha habla-
do de gratuidad.

Para intentar responder qué
efectos tendria esto tltimo en la
poblacidn, investigadores del Ins-
tituto de Sistemas Complejos de
Ingenieria (ISCI), en el que parti-
cipan la U, de Chile y 1a U, Catdli-
ca, analizaron el comportamiento
de 207 personas que trabajan en
la capital.

Primero, registraron sus viajes,
luego, a 106 les entregaron tarje-
tas bip para hacer viajes ilimita-
dos. Mientras que al otro grupo
no se le entrego este pase. Todos
los viajes, incluso en fin de sema-
na, fueron registrados durante
dos semanas.

Segtin el andlisis, hay “un cam-
bio enla cantidad de viajes totales
que realizaron las personas. Los
que tenfan pase aumentaron su
cantidad de viajes de forma im-
portante en perfodos fuera de (ho-
rario) punta. En ese periodo de
dos semanas, en promedio au-
mentaron en tres viajes, lo que es
un incremento de 23% relativo al
grupo de control”, resume Hugo
Silva, uno de los investigadores.

“El pase no afectd el mimero de
viajes realizados en los periodos
punta y, por tanto, el principal
impacto es la generacion de nue-
vos viajes en lugar de la sustitu-
cién de otros modos (de transpor-
te} o perfodos”, agrega.

Silva también sefiala que “no
hubo disminucién de viajes en
auto. Entonces, no existe eviden-
cia de que disminuyan las exter-
nalidades negativas (asociadas a
ello)”. No obstante, anota que
“son dos semanas en que se tiene
esta gratuidad, y la decision aso-
ciadaa tener un automdvil es mds
de largo plazo”,

También destaca que como el
aumento en el uso del transporte
publico ocurrié fuera del horario
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207
personas tomaron parte en
la investigacion.

23%
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aumentaron los viajes

de los participantes que tenian
servicios gratuitos ilimitados.

punta, “no tiene la sobrecarga de
la red de transporte priblico que
normalmente se piensa como un
efectonegativo. Es decir, los viajes
nuevos ocurren en periodos don-

de hay capacidad disponible”.
Alternativas

Alejandra Valencia, académica

de la Escuela de Ingenieria de
Construecion y Transporte de la
U. Catdlica de Valparaiso, comen-
ta que la idea del transporte pribli-
co gratuito le parece “atractiva,
0 no s€ si sea del todo aplica-
ble, sobre todo porque, a lo mejor,
el sistema se degradarfa, en el sen-
tido de cdmo vas a tener cumpli-
miento de frecuencias, buses de
mejor estandar”,
Comoalternativa, propone “ta-
rifas diferenciadas por horario en
el sistema de buses y aumentar el
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TARIFA—A pesar de que el panel de expertos recomendd subir los valores
del transparte puiblico en $30, el Gobierno congeld sus precios por este afio.

periodo para hacer transbordos
sin que haya nuevos cargos”.
Francisco Azagra, urbanista y
académico de la U. Central, sos-
tiene que para reducir el uso del
automdvil es posible aplicar me-
didas como el desincentivo al es-
tacionamiento, y crear infraes-
tructura para potenciar otras for-
mas de transporte, como la bici-
cleta. Tambi¢n dice que se podria
contar con “buenas veredas para
incentivar la caminata entre dis-
tancias medianamente cercanas”.
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