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“El megapuerto de Chancay va a facilitar la logisticay le dara competitividad a la regiéon"

114

¥ Implementar el eje
Chancay-Callao,
mejorar la conexién
vial hacia los
puertos y potenciar
la competitividad
del Pacifico son las
principales metas del
pais andino.
POR CONSTANZA ALVAREZ

((

erq tiene
una politica
de Estado
muy clara
en materia
de transporte y logistica”, enfati-
20 el presidente del directorio de
la Autoridad Portuaria Nacional
(APN) de Perti, Juan Carlos Paz, en
conversacion con DF.

El funcionario detall6 que se en-
cuentran desarrollando una serie de
proyectos en sus 58 terminales para
modernizar el sistema portuario del
pais, en coordinacién con agentes
privados y bajo diferentes modali-
dades de financiamiento.

- ¢Como planean abordar los
desafios operativos que aiin exis-
ten en Peri?

- Hay dos proyectos del Minis-
terio de Transportes que son muy
importantes por los diferentes
centros mineros que tenemos en
el pais. Existe un proyecto para un
ferrocarril que vaa enlazar las minas
de Cajamarca con el futuro puerto
Eten, en Lambayeque, y también
otro ferrocarril que enlaza las minas
de Apurimac con el puerto de San
Juan de Marcona. Existen ya otros
ejes de conexion ferroviaria en el
centro y en el sur que cuentan con
almacenes de presion negativa, fajas
tubulares y sistemas de embarque
limpio para el mineral.

Tenemos una politica de Estado
paraconectar a Perti conel mundoen
materia de exportaciones, el mineral
representa USS 40 mil millones
de los USS 70 mil millones totales
de nuestros envios, por lo que no
solamente necesitamos puertos
eficientes, sino una conexion efi-
ciente con los yacimientos mineros
yque el tratamiento del mineral sea
amigable con el medio ambiente.

Hub logistico del Pacifico
El megapuerto de Chancay pro-
mete ser el mas grande y moderno
de Pertl e, incluso, de la region.
Construido con una inversion inicial
deUS$1.500 millonesy con capitales
delaempresa china Cosco Shipping
Ports, comenzara a operar este mes.
Su inauguracién marcara un hito,
ya que asistira el Presidente chino
Xi Jinping en el marco de la cum-
bre de APEC. Chancay conectard
de manera directa con Shangai,
acortando significativamente los

Juan Carlos Paz,
presidente del directorio de la Autondad
Portuaria Naclonal de Pero:

tiempos de traslado.

- ¢Cudles son las expectativas
para Chancay?

- Muchas, porque este terminal
va a cambiar significativamente la
logistica, no solamente de Perq,
sino que del Pacifico. Esto por la
capacidad de las naves que van a
llegar, de 18 mil hasta 24 mil TEU
(medida equivalente a un contenedor
de 20 pies), algo que ni en Perti ni
en Sudamérica hay, y que ahoravan
a comenzar a operar en una ruta
directay continua. Sibien ya existen
rutas con Asia desde Pertiy Chile, la
mayoria son por temporadas.

Vamos a tener dos servicios a la
semana conectando Chancay con el
continente asiatico. Esto permitira
que nuestras exportaciones de la
agroindustria lleguen en mejores
condiciones a otros paises. Ademas,
el ahorro de tiempo se traduce en

EL MEGAPUERTO DE CHANCAY PROMETE o

SER EL MAS GRANDE Y MODERNO DE PERU =

E INCLUSO DE LA REGION. CONSTRUIDO

CON UNA INVERSION INICIAL DE

US$ 1.500 MILLONES Y CON CAPITALES

DE LA EMPRESA CHINA COSCO SHIPPING -~ =
. PORTS, COMENZARA A OPERAR ESTE MES.

Favorabilidad:

16.150
48.450
['INo Definida

ahorro en los costos logisticos, lo
que vaaumentar lacompetitividad
y mejorar el flujo de importaciones
de trigo y maiz.

- ¢Cudles son los principales
desafios?

- Nuestro principal desafio es
construir el eje Chancay-Callao.

“El Callao recibe 300 mil TEU de car
va a reforzar aun mas con Chancay

Entre ambos existen 80 kilometros
de distancia, de manera que pode-
mos construir una gran sinergia
entre los dos puertos. Para eso el
Ministerio de Transporte se en—
cuentra trabajando en mejorar la
circulacién vial. Tenemos pensado

QUL

afuturo un ferrocarril que enlace la
comunidad de Barranca con Lima,
que recorrera 230 kilometros para
conectarambas zonasy podra llevar
carga y pasajeros que pasen tanto
por Chancay como por el Callao.
Ademas, estamos trabajando en
fortalecer al Callao, necesitamos un

antepuertoyeso lo estamos gestio-
nando. También habra una inversion
conjunta entre Hyundaiy SIMA Perti
para incorporar un centro naval en
el Callao, lo que serd un elemento
clave para el mantenimiento de
naves grandes.
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- ¢Chancay compite con los
puertos chilenos?

- Bueno, siempre existe un nivel
de competencia entre los puertos
de los paisesy, de hecho, Chancay
vaa poder atraer muchisima carga.
Ademads, con el eje Chancay-Callao
-se habla muy poco de esto-, pero
en este momento el Callao recibe
300 mil TEU de carga chilena, entre
exportacion e importacion. Se puede
decir que Callao esta atendiendo
a Chile y estd siendo fundamen-
tal para que el pais vecino reciba
importaciones y pueda exportar,
porque estamos hablando de una
cantidad significativa. Esto sevaa
reforzar ain més con Chancay. El
megapuertova a facilitar lalogistica
yledard competitividad a la region.

- ¢Esto va de la mano con los
requisitos de bandera que se
eliminaron en la nueva Ley de
Cabotaje?

- Si, definitivamente. La modi-
ficacién que se hizo en Perii va a
facilitar enormemente el cabotaje
en el Pacifico, loque va a fortalecer
el eje Chancay-Callao y el resto
de nuestros puertos regionales. A
través de esta politica de Estado
buscamos potenciar nuestros ter-
minales, porque cuando uno tiene
normas restrictivas la carga se va
a diferentes paises, con esto nos
estamos asegurando queeso no pase.

- ¢Cudles son los objetivos en
el mediano y largo plazo?

-Q s continuar impl =
tando nuestra politica de Estado
para fortalecer el sistema portuario
peruano. Esperamos en unos cinco
a 10 anos tener consolidado el eje
Chancay-Callao, que serd un hub
logistico gracias al nuevo sistema
de cabotaje; ademas de potenciar
nuestros puertos regionales.

En segundo lugar, continuar con
lasinversiones en materia portuaria.
Tenemos futuros proyectos como
el puerto Miguel Grau de Tacna en
1a costa del Pacifico y otros en el
Amazonas. Una cosa importante
es que Perii no solamente tiene
3.000 km de costa en el Pacifico,
sino también 8.000 km de rios
navegables y en ellos tenemos
nuevos proyectos como el terminal
de Iquitos en el Amazonas, que se
va a llamar Sinchicile.

Este se va a conectar con otros
proyectos fluviales, y desde alli se
van a traspasar las cargas abuques
de mayor capacidad para conectar

ga chilena ) Estose

con el puerto de Manaos en Brasil,
para salir hacia el Atlantico. Ese
es otro de los puntos que vamos a
reforzar a futuro, para aprovechar
la conexion del Amazonas y poder
enlazar con unaeconomia tan grande
como Brasil.
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