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Titulo: A Pableke le tocé ponerse a la fila para cargar el auto eléctrico en Orlando

Arrendo un eléctrico para vivir la experiencia, pero se encontr6 con varios cargadores malos

A Pableke le toco ponerse a la fila para
cargar el auto eléctrico en Orlando

*Fui hasta de madrugada
e igual me tocé esperar”,
cuenta. El ahorro, a su
juicio, compensa las
molestias.

FrANCISCA ORELLANA

piloto de Drift, Pablo Jiménez, estaba

con su polola en Miami, Estados Unidos,
cuando se le ocurrié arrendar un auto eléc-
trico Nissan Leaf parair a Orlando a ver ala
Seleccién Chilena en la Copa América.
Sin embargo, el plan se transformé
en una odisea por los problemas
para encontrar un cargador para
el vehiculo.

“Los primeros dfas en Miami
lo cargamos sin problemas, todo
funciond stper bien. El problema
empez6 camino a Orlando”, relata
el joven, conocido en redes como
@Pableke (305.000 seguidores en
Instagram).

La distancia que debfan cubrir junto a
Camila Aguila era de unos 380 kilémetros,
con una parada obligada porque el Leaf tiene
una autonomia de solo 235 kilémetros. Su
baterfa es de 39 kwh.

“Con 10% de baterfa, buscamos en Goo-
gle y en Waze un cargador en la carretera
y nos mandé a uno que estaba malo. Luego
fuimos a otro, pero era privado, de una con-
cesionaria de venta de autos. Estdbamos ya
medio preocupados; si no encontrdbamos
un cargador, nos fbamos a tener que ir en
grla. Llegamos a uno en la carretera que
estaba funcionando con solo 5% de baterfa.
Cargamos hasta 98% y seguimos a Orlando”,
cuenta Jiménez.

¢Coémo les fue después?

“Casi llegando a Orlando, después de
poco mas de cuatro horas, nos quedaba
20% de baterfa, volvimos a cargar por pre-
caucién, pero nos tocé una lluvia torrencial
tipica de Florida. Conectar el cable es un pro-
ceso lento, de uno a dos minutos, y quedé
entero mojado, empapado, porque el punto
de carga no tenfa techo. Quedé tan moja-
do que tuve que cambiarme de zapatillas y
calcetines. Cargar lloviendo da un poco de
miedo, sabia que no iba a pasar nada, pero
estd ese pequefio temor a manipular electri-
cidad con agua”.

En Orlando mismo, ;cémo les fue?

“No sé si es algo especifico de ahora o
de hace rato, pero de diez cargadores que
visitdhamos, seis estaban malos. Llegabas a
un lugar donde habfa un cargador y estaba
malo. En otro lugar habfa seis cargadores y
tres estaban malos y habfa que hacer fila.
Nunca sabfas cuénto tiempo ibas a esperar
porque un auto puede demorarse media
hora; otro, una hora, y otro, diez minutos.
No sabes cuanta carga tiene el de adelante.
Donde mas esperamos fue un domingo al
mediodfa en un mall, casi una hora y media.

EI creador de contenidos automotores y

Pableke dice
que de diez
cargadores que
visitaron, seis
estaban malos.

Cada auto demoraba 30 a 40 minutos por
carga, el mall estaba lleno. Era muy com-
plicado hacer fila porque uno entorpecfa el
transito de los autos que querfan estacio-
nar”.

¢Siempre les tocoé esperar para
cargar?

“Sf, una vez fuimos hasta de madrugada e
igual nos toco esperar. Otra vez fuimos a las
15:00 horas casi sin baterfa y también habfa
fila. Un amigo andaba con otro auto, dejamos
el mio estacionado todo el dia con el miedo
de que la gria ser lo llevara. Volvimos tipo 2
de la mafiana a buscarlo y segufa ah, recién
pudimos cargarlo.Y en los dos hoteles donde
nos quedamos tampoco tenfan cargadores
para los huéspedes. Uno siempre asume que
estas cosas van a funcionar, cuando arren-
dé el auto pensé en usar la infraestructura
disponible, vi que habfa hartos cargadores”.

Ahorro en combustible

Jiménez conduce solo autos a combustién
en Chile. Tiene una camioneta Chevrolet Sil-
verado y un Hyundai Gran I 10. Con el Leaf
es segunda vez que maneja un eléctrico.

“Siempre he apoyado més a los de com-
bustién que eléctricos, porque en cualquier
momento vas a una bencinera y esté listo.
Si no encuentras gasolina en una, vas a otra
y te demoras cinco minutos en la carga.
Con los eléctricos eso no pasay en Estados
Unidos, que lleva afios con autos eléctricos,
tampoco”.

¢cValié la pena arrendar un eléc-
trico?

“El ahorro compensa la molestia de to-
dos modos. Por ejemplo, ahora viajé hacia
Jacksonville y no he tenido problemas para
cargar. El problema era especificamente en
Orlando, porque he cargado en Daytona tam-
bién sin ninglin problema. Si tuviese un auto
eléctrico serfa solo para uso de ciudad. Es
mi segunda experiencia con auto eléctrico,
fue mala por los puntos de carga, pero la
primera vez fue buena. En la balanza esta-
mos igual”.

¢Cuanto ahorro?

“El arriendo diario del eléctrico me salié
US$29 ($26.270) y en la carga gasté entre
Miami y Orlando unos US$30 ($27.176),
con un auto a combustién me gasto minimo
US$60 ($54.353) en bencina por el mismo
trayecto. Una carga del eléctrico me salia
entre US$10 ($9.058) y US$15 ($13.588), un
estanque del auto a combustién podria salir
US$30 ($27.176) o mas. Entonces, se com-
pensa mucho en el valor final”.

Faltan empresas

Matfas Dfaz, director del Diplomado en
Electromovilidad de la Universidad de San-
tiago, cuenta que tener cargadores malos es
una situacién que afecta a todos los paises
por igual, incluso a Estados Unidos.

“La infraestructura de carga puede variar
significativamente entre regiones y ciudades
y la zona de Florida est& con menor desarro-

llo, podria ser que la infraestructura publica
de carga no esté tan desarrollada o bien
mantenida por el alto flujo de personas”,
plantea.

En todos los paises hay una baja cantidad
de puntos de carga plblicos.

“A nivel mundial, deberfan ampliarse unas
30 veces. Al ser tecnologfa nueva, no todos
los cargadores pueden operar con todos los
autos eléctricos. Europa opté por un protoco-
lo comin y te puedes mover sin preocuparte
de compatibilidad de enchufes, comunicacién
y pago. Y esté el factor del mantenimiento,
no hay suficientes empresas que realicen
este tipo de labores todavia”, explica el
académico.

Un reciente estudio de la consulta McKin-
sey y Co a 30.000 duefios de autos eléctri-
cos revelé que el 46% de los conductores en
Estados Unidos volverfa a tener un auto a
combustién debido a problemas de infraes-
tructura de carga. En Europay en China, ese
grupo baja al 30%.

“Pero los usuarios gastan aproximada-
mente cinco veces menos dinero en recargar
sus vehiculos eléctricos”, dice Diaz.

Reconoce que cuando se pasa de un sis-
tema de combustién a eléctrico, el cambio
es brusco.

“Requiere que te planifiques y organices
debido a que la infraestructura de carga no
es masiva. Es natural sentirse frustrado al
no poder cargar en minutos, tener que espe-
rar o tener que programarse”, dice.
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