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Trenes a hidrégeno impulsan el futuro del rubro ferroviario
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En 2027 comenzaran a circular en California

los primeros trenes movidos por

hidrdgeno que el estado adquirié a la empresa suiza Stadler Rail.

ALTERNATIVA ECOLOGICA AL DIESEL:

Trenes a hid

régeno

impulsan el futuro
del rubro ferroviario

La tecnologia, ya operativa en varios paises,
ofrece una oportunidad Unica para descarbonizar

el sector ferroviario global

RICHARD GARCIA

La transiciéon hacia trenes de
hidrégeno podria reducir signifi-
cativamente las emisiones de
gases de efecto invernadero en
el transporte ferroviario y su in-
sercién a nivel mundial ya esta
en marcha. Es asi como la em-
presa de transportes suiza Stad-
ler Rail acaba de firmar un acuer-
do por 127 millones de délares
con el estado de California
(EE.UU.) para seis trenes de hi-

Chile es un mercado atractivo

hidrégeno en trenes, porque otras
opciones, como las baterias de ion-litio,
son muy pesadas y ocupan espacio.

drégeno que operaran en rutas
suburbanas.

“Los trenes de hidrégeno ya
existeny operan en diversas par-
tes delmundo”, destaca Patricio
Lillo, profesor del Departamento
de Ingenieria de Mineria de la
Universidad Catolica y director
de la Unidad de Tecnologia del
Hidrogeno de la misma casa de
estudio. Destaca el tren a hidro-
genodesarrollado por la francesa
Alsthom, que corre en Alemania.
También en Suiza, Japény China
hay otros modelos en operacion.

El académico explica que la
principal diferencia entre un tren

de hidrégeno y uno convencio-
nal radica en la fuente de ener-
gfa. En un tren diésel, un motor
de combustién interna genera
torque (fuerza para que las rue-
das giren) y energia eléctrica a
través de un generador. En el ca-
so del hidrégeno, se reemplaza
el motor de combustién interna
por celdas de combustible, que
convierten el hidrégeno en ener-
gia eléctrica y la proporcionan a
los motores del tren.

Lillo reconoce que Chile es un
mercado atractivo
para el hidrégeno
en ferrocarriles,
principalmente
porque otras alter-
nativas al diésel,
como las baterias
de ion-litio, son muy pesadas y
ocupan espacio. Ademas, mu-
chas locomotoras aqui son de ti-
po hibrido, es decir, ya utilizan
motores de combustién interna
que alimentan generadores
eléctricos. Esto facilita la recon-
version a sistemas de hidrége-
no, dado que esta condicion per-
mite sustituir el motor de com-
bustion interna por una celda de
combustible. La principal aplica-
cién de los trenes en Chile es el
transporte de carga, lo que re-
presenta una oportunidad para
reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero.
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