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Noticia general
2025: Afio clave para las baterias en Chile
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2025: Ano clave paras las

baterias en Chile

SEGUN ACERA, EN 2024, Chile alcanzé
una de las tasas de vertimiento energético mas
altas del mundo, con 5,9 TWh, equivalente
al consumo anual de 2.095.000 hogares. A
pesar de este excedente, se descongelaron
las tarifas eléctricas, con un alza de hasta 88%.
El pais enfrenta importantes desafios en la
expansion de su red de transmision y en la
descarbonizacion de la matriz eléctrica. Esta
problematica podria resolverse mediante la
electrificacion del consumo residencial y del
transporte, en donde somos el segundo mayor
productor de litio para baterias, y en el uso de
baterias estacionarias para sistemas de alma-
cenamiento de energia del tipo BESS.

Electrificar los diferentes consumos, nuevos
requerimientos energéticos y el uso de bate-
rfas pueden disminuir la

cantidad de energia
vertida por Chile.

Existen 22 GW

en proyectos de

almacenamiento
en diferentes fases
de desarrollo con
una inversion mayor
a US$7.200 millones.
La ejecucion de estos
sistemas lograria una

mejor coordina-

cion entre la oferta y la demanda eléctrica,
asi como optimizar la frecuencia y la tension
de lared. Al usar el excedente energético, las
baterias serfan elementos acelerantes de la
transicion energética.

Por otro lado, con la disminucion del precio
de las baterias, adquirir un vehiculo eléctrico
(VE) es mas atractivo. En el mercado chino,
algunos VEs cuestan menos gque modelos de
combustién interna con caracteristicas simila-
res. Ademads, los VEs no emiten gases conta-
minantes, una cualidad esencial para desacele-
rar el cambio climatico.

De igual manera, la compra de VEs con
baterias bidireccionales posibilitaria una res-
puesta al corte de suministro. La red de distri-
bucion es fragil, lo cual quedod demostrado en
agosto de 2024, cuando 420 mil personas en
la Region Metropolitana quedaron sin suminis-
tro eléctrico. Las baterfas de un VE mediano
pueden cubrir las necesidades eléctricas de
una casa de alto consumo durante siete dias,
tiempo suficiente para restablecer el servicio.

Implementar baterias es esencial para la
electromovilidad, mejorar el sistema de trans-
mision, aumentar la resilienciade lared y
electrificar los consumos. Sin embargo, lo mas
relevante es reducir las emisiones, mejorar la
calidad de vida y disminuir las 4.500 muertes
anuales asociadas a afecciones respiratorias.@

| » Por Stefano Sacco Hawas,
Battery Sustainability Lead del

Centro Movilidad Sostenible (CMS)
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