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DHL industrial advierte frente al hidrogeno
verde: “Chile tiene un plazo corto para
mejorar la infraestructura en Punta Arenas”

¢ GUILLERMO V. ACEVEDO

US$ 60.000 millones es la inversién total
que calcula la Asociacién de Hidrdgeno Ver-
de de Magallanes para los nueve proyectos
de este tipo que se desarrollan o que proyec-
tan instalarse en la region.

Pero para que se concreten, “primero hay
que crear un puerto, y luego crear las condi-
ciones para mover esas piezas por carrete-
ras”. Asilo advierte Alberto Oltra, CEO para
Sudamérica de DHL Global Forwarding, y
sugiere que “el mayor desafio estd antes de
empezar la produccién de hidrégeno verde,
y es poder traer las mdquinas de hidrdlisis y
las turbinas que serdn aproximadamente
250 para los molinos de viento en la primera
fase, que es bastante”.

La empresa alemana DHL, en su divisién
de transporte industrial, participa del desa-
rrollo de los planes técnicos de ruta para
companifas que se instalardn en la zona.

Hoy trabajan junto a HNH Energy, la em-
presa de capitales daneses y austriacos, cuya
inversién superarfa los US$ 5.000 millones
y que proyecta empezar a operar en 2030.
Ademds, trabajan con Total Energies, que
hasta ahora se encuentra en la tramitacién de
los permisos ambientales.

HNH les solicit6 desarrollar un Plan Téc-
nico de Ruta, esto es, definir la mejor alterna-
tiva para llevar los equipos y cargas a desti-
no, estudiando vias marftimas, terrestres, las
pendientes, tendidos eléctricos, y todos los
aspectos técnicos.

Los estudios alertan ante la inexistencia de
puertos que puedan cumplir con los requeri-
mientos necesarios. “Las piezas en cuestion
alcanzan las 700 toneladas”, explica, y “para
poder moverlas se necesitardn puertos de
gran envergadura porque el calado que hoy
existe no da”.

Actualmente las operaciones en Chile de
esta empresa se concentran en gran medida
en el movimiento de cargas y piezas para la
granminerfa. En una mirada comparada, Ol-
tra afirma que “los proyectos de hidrégeno
verde son de una escala bastante grande, si-
milares o incluso mayores que algunos pro-
yectos mineros”.

El desafio portuario de Punta
Arenas

“Hay muy pocos puertos que estdn prepa-
rados para recibir estas cargas, y los de Punta
Arenas no lo estdn”, dice Oltra. Esto porque,
ademds de no contar con el calado necesario,
existen muy pocos que cuenten con griias de
700 toneladas.

“Los dos puertos que hay en Punta Are-
nas, en un principio, no van a ser utilizados
para estos fines, y lo mds probable es que
quien desarrolle el nuevo puerto sea la pro-
pia comparifa de energia, es decir, quien de-
sarrolla el proyecto tendrd también un puer-
to privado para su operacién”, afirma.

Ademds, dénde se ubiquen el o los puer-
tos va a depender de dénde esté la planta.
Explica que deben estar relativamente cerca
porque “para mover, por ejemplo, unas pa-
las de 60 metros de largo paralos molinos de
viento para generacién de energfa, no pue-
des transitar con ellas por el medio de la ciu-
dad, y para eso es este estudio técnico”.

No obstante, si habrd una coordinacién
con el Estado, que tiene que aprobar dénde
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Alberto Oltra, CEO de DHL Global Forwarding en
Sudamérica.

o
=
5
=
<
=
=
2
=
5
2
3
=
z
3

se ubicardn los puertos, pero la inversién se-
rd 100% privada, asegura. “El puerto priva-
do es imprescindible para cada proyecto
porque tiene unas caracteristicas un poco
distintas a un puerto tradicional”, agrega.

La Empresa Portuaria Austral, en conjun-
to con el Gobierno Regional de Magallanes a
través del Fondo de Desarrollo Regional,
comprometieron una nueva inversién pen-
sando en el reacondicionamiento de los
puertos Prat y José de los Santos Mardones,
apostando por el turismo y futuros proyec-
tos de carga, especificamente de hidrégeno
verde en la zona.

Segtin detalla la Empresa Portuaria Aus-
tral, para el muelle turfstico Prat se destinard
una inversién total de $8.312 millones entre
2024y 2028, parala construccién de un nue-
vo terminal de pasajeros. A eso se suman
$10.241 millones para mejorar la capacidad
de atraques en el mismo puerto, pensando
en la recalada de cruceros.

A su vez, la inversion para mejorar las lo-
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sas del puerto Terminal Mardones serd de
$9.762 millones, y de $10.000 millones para
la adquisicién de dos nuevas griias de hasta
80 toneladas.

Pese a estos esfuerzos, Oltra sostiene que
“esa ampliacion contribuird mds en la expor-
tacién del amoniaco después. Es decir, que
habrd una produccién muy grande a partir
del funcionamiento de las plantas —previs-
to para 2030—, entonces seguramente esos
puertos privados no van a dar abasto para
exportar toda la produccién de amonfaco”.

Urgente desarrollo de
infraestructura

“Chile tiene un plazo corto para mejorar la
infraestructura en Punta Arenas”, dice Oltra.
Si estos proyectos de hidrégeno verde se
concretan, las proyecciones estiman que su
aporte del PIB se doblard en cinco afios, al
nivel de la Regién de Antofagasta.

Y ese crecimiento va de la mano con el de-
sarrollo de infraestructura para recibir mds
gente. “Si los permisos ambientales, que son
los que toman mds tiempo, se aceptan en los
plazos razonables, no habria retraso para
empezar la construccién en 2027 y operar en
2030".

Es decir, “no solo habrd un aporte al PIB
por parte de los proyectos, sino que habrd un
cambio total en la dindmica de la ciudad. Es-
tono enlos cinco o seis afios en que empeza-
rd la produccidn, sino que en dos o tres afios
empezard a llegar gente nueva”.

En Magallanes hay un desempleo muy ba-
jo, comenta; entonces, la gente vendrd a tra-
bajar desde otras regiones. Serd necesario
mejorar y expandir el aeropuerto, porque los
vuelos a Punta Arenas van a aumentar.

También la oferta hotelera tendrd que ser
mayor, y mejorar carreteras y servicios.

Ta

www.litoralpress.cl



