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De Grange y tren Santiago-Valparaiso:

“La gran ventaja de este
proyecto es que integra
localidades que tienen

mala conectividad”

El expresidente de Metro y doctor en Planificacion de Sistemas de
Transporte de la PUC cree que la idea presentada por el gobierno es
mads realista que la de un tren rapido, y mucho mas facil de concretar.

Javier Lorca Guzman

En medio de la polémica que levanto el pro-
vecto del tren Santiago-Valparaiso, Louis de
Grange, expresidente de Metro, nodudd en res-
paldar el proyecto del gobierno. Si bien varios
expertos han sefalado que no es lo que nece-
sita el pais, el director de la Escuela de Inge-
nierfa Industrial de la Universidad Diego Por-
tales (UDP) sostiene que la prioridad no es el
tiempo de viaje, sino que integrar localidades
quenoestinconectadas con Santiago, “que es-
tin relativamente aisladas, sobre todo en el nor-
te de la Region Metropolitana, como Batuco y
Tiltil; y en la V Region interior, como Llay Llay
v Limache”.

De Grange, quien es Magister en Cienciasde

la Ingenieria UCy experto en planificacion de
sistemas de transporte, respalda el trazado
propuesto por el Ministerio de Obras Ptblicas
yenfatiza que el costo es mucho mas bajoque
el de los proyectos propuestos en afos anterio-
res. Elingeniero industrial anade que “es nor-
mal que en proyectos de esta envergaduraexis-
tan opiniones encontradas, sobre todo cuan-
do hay expectativas diferentes. El desafio de los
gobiernos es priorizar entre proyectos a veces
alternativos y velar por el mejor uso de los re-
cursos publicos”.

(Cuiles son las ventajas y desventajas que te-
nia el proyecto anterior y que se podria echar
de menos?

La ventaja evidente (en el proyecto anterior)
es que en el tramo en que operaria el servicio,

que tampoco estaba del todo definido porque
habia una opcion que partia en Maipu y otra
en Pudahuel, pero que en ese tramo el tren an-
daba unpocomadsrapido. Tampocoes untren
bala, no es un tren rdpido porque esos solo fun-
cionan paradistancias largas en la mayoria del
mundo. Ademas, tenfa una paradaintermedia
en Casablanca u otro lugar, pero tampoco era
tan rdpido, pero la ventaja era esa. Y las des-
ventajas son varias. Primero, para acceder a
esos lugares, ya sea en Maipu o Pudahuel,
conlleva un tiempo de acceso mayor. Los cos-
tos de servicio tambiénson muchisimo mayo-
res, entre dos o tres veces comparado conlaal-
ternativa que lanzo el gobierno, y los costos de
aperacion también porque operar un tren bala
también tiene mayores costos. Tengo dudasres-
pecto a si iba a ser una alternativa real en re-
lacionala ofertaexistente de transporte de hoy,
en particular alos buses y automoviles.

<Y sobre el actual?

La gran ventaja de este proyecto es que inte-
gra localidades que tienen mala conectividad,
es decir, localidades que estdn relativamente
aisladas, sobre todo en el norte de la Regién Me-
tropolitana, como Batucoy Tiltil; y enla V Re-
gion interior, como Llay Llay v Limache, por
lotanto, te genera una conexion entre esas lo-
calidades y dos polos alternativos, que son
Santiago y Vina del Mar-Valparaiso. Esa es la
gran ventaja que tiene este proyecto. Para mi
es un proyecto de tren de cercania que conec-
ta lugares apartados con polos de desarrollo im-
portantes, y que ademds genera una conexion
quees compleja. Es decir, a esos polos les per-
mite tanto llegar a Santiago como Vina del
Mar, y encuentro que eso tiene un valor ma-
yor que no tenia la alternativa del tren rapido
(). Es un proyecto mds realista que el tren ra-
pido, tiene mucha mas facilidad de concretar-
se. La propuesta del tren rdpido era mds uto-
pica, mds idealista, esta es mds realista.

Usted hablaba de los costos, ¢esabordable un
proyecto como el que presento el gobierno?

Los proyectosde Metrolosconozceo bieny en
general se condice bastante el presupuesto es-
timadocon lo finalmente ejecutado, hay dife-
renciasde nomasde 10%. En los proyectos fe-
rroviarios puede haber costos y plazos adicio-
nales, entonces la verdad yo creo que estos
1.300 millones de dolares (que considera la pri-
mera etapa) son un punto de referencia para
tener unaidea del orden de magnitud, pero po-
dria subir mas que eso sin duda.

¢Por qué cree que hay tanta critica, si final-
mente es una solucién de transporte?

Es normal que en proyectos de esta enverga-
dura existan opiniones encontradas. Sobre
todo cuando hay expectativas diferentes. El de-
saffo de los gobiernos es priorizar entre pro-
yectos a veces alternativos y velar por el me-
jor uso de los recursos publicos. El supuesto
trenrdpido no tendria grandes ventajas respec-
to a los actuales buses o el auto, y respecto al
financiamiento, el tren rapido requeriria mu-
cho mis subsidio.

£Se imagina como serd la demanda de este
servicio?

Todos estos proyectos tienen una demanda
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P En medio de la polémica que se generd por
el proyecto del tren Santiago-Valparaiso, Louis
de Grange, expresidente de Metro, no dudd en
respaldar el proyecto del gobierno del
Presidente Boric.

acotada, igual que los servicios de buses entre
Santiago-Vina del Mar y Santiago-Valparaiso.
Hay una demanda queesacotada, la verdad no
sé sl unserviciodirecto le quitaria pasajeros al
bus que hay hoy: tienen buses cada diez mi-
nutos, una oferta muyalta, Tampoco sé sileva
aquitarviajeros al automovil, y este sitiene un
costoque es muchisimo mds grande. En cam-
bio, la accion que produce el gobierno creoque
sl va agenerar mayor atractivoy unsistema de
actividades en torno a las localidades que
atiende, como Batuco, Tiltil, Llay Llay, Lima-
chey Calera. Y va a permitir conexion de esas
personas con Santiago y viceversa, es decir, es
unserviciosuburbano, y eso creo que tiene mds
mérito y urgencia que el tren rapido que difi-
cilmente va a competir con los autos y buses
que vana Vifia del Mar por la Ruta 68.

Eluso del automovil, entonces, no hay ma-
nera de reducirlo, al menos ahora...

El trayecto (en auto) va a ser mds rapido sin
duda, y es de puerta a puerta. (Es mejor) To-
mar el auto en tu casa y después llegar direc-
to, sin transbordo a Valparaiso o Vina del Mar,
y eso tiene valor por supuesto. Y los buses que
operan hoy entre Santiago y Vifladel Mar tam-
bién tienen un buen nivel de servicio: tienen
buena velocidad, son de precio accesible y
tienen alta frecuencia también. Por lo tanto, yo
creo que las personas que hoy viajan habitual-

menteentre Santiago y Vina del Mar ya tienen
un buen nivel de oferta. En cambio, en el nor-
te de la Region Metropolitana y en el interior
de la V Region hay mala oferta de transporte
en general.

En cartaal director a La Tercera menciona-
ba que estos trenes no son competitivos a una
distancia corta (120 kilometros). ;Por qué?

Primero que todo porque para ser realmen-
te de alta velocidad se requieren ciertas con-
diciones, por ejemplo, distanciamiento entre
las estaciones y laverdad esque noestd garan-
tizado (el proyecto del gobierno tienesiete es-
taciones, cinco de ellas intermedias). Enton-
ces tampoco tiene mucho sentido porque lo
que te demoras o lo que te ahorras en llegara
la estacion para subirte a un tren rdpido, lo pier-
desenelrecorrido. Y ademds si tienes paradas
intermedias como podria ser Casablanca, la
verdad es que dificilmente vas a alcanzar al-
tas velocidades.

Estas son tecnologiasdiseniadas para distan-
cias medias v largas. En Europa los trenes ra-
pidos no esque andena 300 km/h todoel tra-
yecto, sino que es solamente en unas partes.
Por ejemplo, en un trayecto Santiago-Puerto
Montt empieza a competir con el avién y aht
sique la tiene dificil. Entonces los trenes rapi-
dos tienen mds sentido a distancias medias, por
ejemplo Santiago-Chilldn o hasta Temuco qui-
zds. Esa es mi impresion.

Entonces, hay que olvidarse de desconges-

tionar la Ruta 68 y también de la rapidez del
servicio...

Creoque el objetivo del proyecto es conectar
localidades que tienen mala accesibilidad,
como Batuceo, Tiltil y Llay Llay. Y tampoco el ob-
jetivo esdescongestionar. El objetivo es gene-
rar conectividad en localidades aisladas, tan-
to en el norte de la RM como en el interior de
la V Region. ;Bajar la gente del auto? La ver-
dad es que llevamos décadas escuchando pro-
puestas y ninguna ha sido efectiva, entonces
yocreoque hay que separar los objetivos de los
problemas. Eneste caso noson consistentes el
uno con el otro, el objetivo es generar conec-
tividad. Y para el problema de congestion de
la Ruta 68, bueno, habrd que evaluar otrashe-
rramientas, peroel objetivo de este proyecto es
generar conectividad suburbana.

(Como prevé el costo del pasaje?

Esa es una decision politica, la tarifa de es-
tos servicios es una decision politica al igual
quelatarifadel Transantiago, todo dependede
cudl sea el nivel de costo que estén dispuestos
a aceptar y el nivel de subsidio que estén dis-
puestos a poner. Por ejemplo, en Transantia-
go, el metro tiene un costo que es la tercera par-
te de los buses y cuesta mas caro, v €so0 €s por
decision politica. Metro podria cobrar 650 pe-
sos tranquilamente, pero no, porque Metro
subsidia a los buses. En el caso del tren ocu-
rre algo parecido: vas a tener costos de inver-
sion que probablemente van a ser absorbidos

porel Estado, yel costo de operacion que lo vas
tenerque definir con tarifay con qué subsidio
estds dispuesto a asumir.

LY tiene alguna expectativa?

Siempre la opcidn o referencia es la alterna-
tiva del transporte publico existente, pero no
se exactamente cudnto cueste.

(Ve factible extender el tren a lo largo del
pais?

Creoque un proyecto interesante es la exten-
sion del Melitren, queestd definido entre San-
tiago y Melipilla con localidades intermedias
como El Monte, Talagante, Malloco y Padre
Hurtado. Yo creo que el Melitren tiene el po-
tencial de extenderse hasta San Antonio, inclui-
do el transporte de carga. Recordemos que
San Antonio tiene un potencial en términos
portuarios muchisimo mayor que elde Valpa-

raiso, por lo tanto, yo creo que ese es un pro-
yecto que mds temprano que tarde va a tener
que levantarse.

Y elresto de Chile?

Hay que ver proyectos a niveles suburbanos
porque hay prioridades, si los recursos noson
infinitos. Creo que la prioridad la tienen que
tener los trenes suburbanos, por ejemplo,
hay una alternativa Santiago-Machali, Puer-
to Montt-Puerto Varas, Temuco-Padre las Ca-
sas, y Coquimbo-La Serena. Hay muchas al-
ternativas a nivel suburbano que conectan lo-
calidades. Yo creo que esas debieran tener
prioridad. @
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