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Titulo: Laestacién de trenes y su rol en la mineria

comienzos del siglo
A XIX, Copiapé era el

centro urbano situa-
do mas al norte del territo-
rio nacional, a las puertas
del despoblado de Atacama
que separaba a nuestro pais
con Bolivia, segiin narra el
Consejo de Monumentos
Nacionales.

En1832,lazona cobrégran
atractivo gracias al descubri-
miento del mineral de Chatiar-
cillo, lo que provocé una cre-
ciente migracion poblacional
desde otros puntos del pais, asi
como también de productos y
capitales.

El hallazgo de nuevos yaci-
mientos de plata y cobre en la
zona, convirtio a Copiapd enel
enclave minero masimportan-
te dela época.

Con el objetivo de facili-
tar las faenas y el traslado
del mineral, se puso en mar-
cha el proyecto del Ferroca-

rril Caldera-Copiapd y sus
ramales. La empresa lidera-
da por William Whe-
elwright, reunié a un impor-
tante grupo de capitalistas
chilenos como Agustin Ed-
wards Ossandon y Candela-
ria Goyenechea.

Ademis, contratd a téeni-
cos e ingenieros extranjeros
para iniciar la construccion
del primer ferrocarril en te-
rritorio chileno y el tercero a
nivel latinoamericano.

En 1851 se realiz6 el primer
viaje de la locomotora Copia-
pd, importada desde Inglaterra
yen852, los rieles ya comuni-
caban la localidad costera de
Caldera con Copiapé reco-
rriendo una distancia de 81 ki-
l6metros de desierto.

El edificio de la Estacién
de Trenes de Copiap6 se
construyé en 1854 en el sector
de la Chimba, al norte de la
ciudad y formo parte de un

conjunto integrado por bode-
gas y habitaciones para los
funcionarios de ferrocarriles.
El edificio central fue cons-

truido en madera con tabi-
queria de cafia y barro, en un
estilo colonial americano
combinado con elementos

neoclasicos. La estacion des-
taco por sugran tamano, pen-
sado para guarecer a un tren
completo en su interior.

Durante el siglo XIX, la Es-
tacién de Trenes de Copiapd
fue una de las mas importan-
tes del pais en cuanto a flujo
de materias primas y pasaje-
ros. En 1914 se integro a la
Red Norte de Ferrocarriles
del Estado, manteniéndose
operativa hasta 1975. En 1978
recibid su tltimo tren de pa-
sajerosy desde entonces solo
recibe transportes de carga
administrados por Ferronor.

La Estacion de Trenes de
Copiapo, propiedad de Em-
presade Ferrocarriles del Es-
tado, fue declarada Monu-
mento Nacional en octubre
de 1981.

Alano siguiente fue restau-
rada y convertida en museo de
sitio. Desde 1998 se encuentra
cerrada al pliblico, aunque se
abre esporadicamente para
realizar exposiciones y eventos
culturales.
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