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DEJO CINCO MUERTOS Y CUATRO HERIDOS AYER EN LA MADRUGADA

Fatal accidente en Autopista
del Itata reabre el debate
sobre la seguridad de la ruta

Colision frontal entre dos vehiculos en el sector Rucapequén levanto cuestionamientos en torno a su estandar.
Presuntamente, uno de los conductores habria perdido el control del automévil traspasando el eje central de la calzada.

Cuatro
personas fueron
trasladadas
hasta el hospital
de Chillan por

la gravedad de
sus lesiones
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na nueva tragedia ca-

rretera enluta a Nuble.

A las 0.07 horas del

sdbado, una colisién

frontal ocurrié en el
kilémetro 4 de la Ruta del Itata, en
el sector Rucapequén, en Chillin
Viejo. Cinco personas fallecieron y
cuatro fueron trasladadas hasta el
hospital de Chilldn por la gravedad
de sus lesiones.

De acuerdo a los primeros antece-
dentes, el conductor de un vehiculo
marca Kia, que se dirigia hacia el
oriente, aparentemente perdio el
control del automévil traspasando el
eje central dela calzaday colisionando
de manera frontal con otro vehiculo
marca Chevrolet, que transitaba
hacia el poniente.

Producto del fuerte impacto
perdieron la vida la conductora del
vehiculo Kia, Ximena Contreras
Avila, el copilotoy su marido, Hum-
berto Mufioz Becerra (42), el hijo de
ambos A.M.C (3) y la madre de la
conductora, Dilia Avila Flores (68).
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En este mévil, una nifia lesionada
fue trasladada hasta el complejo
asistencial local.

Estasvictimas fatales residianen el
sector Lo Miranda, dela comuna de
Dofiihue, enla regién de O’ Higgins,
segiin fuentes cercanas.

Entanto, en el otro vehiculo marca
Chevrolet, el quinto fallecido del
accidente fue el conductor Jaime
Castillo Fritz (42), quien residiaenla
comuna de Tomé. Junto a él, viajaban
dos hombres y una mujer quienes
fueron trasladados de urgencia al
mismo recinto.

Los cuatro heridos estin inter-
nados en estado de gravedad en
la Unidad de Paciente Critico del
Hospital Herminda Martin.

De acuerdo alo informado desde
el establecimiento de salud, Soraya
Castillo Fritz (38) se encuentra grave
y politraumatizada bajo observacién
y Héctor Castillo Delgado (64) estien
similar condicién. En tanto, K.C.Q
(16) se mantiene en intervencién
quirdrgica por maltiples fracturas
y M.B.C (11) permanece internada
en la Unidad de Paciente Critico
Pedidtrico.

Tras la emergencia, la SIAT de
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Carabineros Nuble ha realizado
pericias técnicas para establecer la
causa y la dindmica del accidente.

“Las primeras indagatorias en el
lugar del accidente nos permiten
establecer que, por razones que son
motivo de investigacién, uno delos
dos méviles habria sobrepasadoala
otra pista. Es por ello que la Fiscalia
de Chillan solicité la concurrencia
de este equipo investigador para que
realice todas las pericias cientificas y
técnicas propias de la especialidad,
con la finalidad de establecer una
causa basal y dindmica del hecho”,
explicd el oficial investigador de la
SIAT Nuble, teniente Eric Leal.

Atin se desconoce si otros fac-
tores podrian haber incidido en el
accidente, como un eventual exceso
develocidad, que se ha especulado
de manera extraoficial. Asimismo,
no existe conocimiento sobre las
condiciones de los conductores o el
estado de la calzada. La investiga-
cién en curso deberia otorgar luces
sobre esto.

Criticas dela comunidad
No obstante, cada vez que existe
un siniestrovial, la Ruta del Itata es
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foco de discusién en redes sociales
donde hay cuestionamientos respecto
a sus condiciones, entre ellas, la
ausencia de barreras en determi-
nados tramos del trayecto, bermas
y mediana demasiado angostas,
asi como el alto precio del peaje de
Agua Amarilla.

“La ruta Itata, para lo caro que
cobran, deberia tener en todo el
trazado las barras protectoras
de separaci6n de vias para evitar
accidentes frontales”, expresé en
Facebook, Fredy Campos.

En la misma linea, el usuario de
esared social, José Urbina, también
criticé las condiciones actuales de
la via: “Nadie le aprieta las riendas
ala concesionaria, que debe poner
las barreras correspondientes como
medio de mitigacidn de accidentes
fatales. No hay luminarias en lugares
donde es muy oscuro transitar, y
sumado al error humano, clara-
mente se presentan estos terribles
accidentes”, manifesté.

Falencias de la Autopista

Segtin el prevencionista de riesgos
y asesor en proteccién civil, Pablo
Pinto, esta carretera presenta falen-
cias que no brindan las condiciones
de seguridad necesarias.

“Hay una deficiencia evidente que
con el tiempo se haido mencionando,
que la via no retine las condiciones
de seguridad para el transito de
vehiculos. Pero también hay otros
factores a considerar, como el estado
del conductor y las condiciones del
vehiculo. Pero si se viene hablando de
las condiciones de la via hace mucho
tiempo, tiene falencias. Por ejemplo,
una muy evidente, es el enlace Pablo
Neruda en la conexién conla Ruta 5.
Esa vuelta cuando uno entra tiene
que doblar hacia la izquierda para
ingresar a Chilldn y eso provocaba
muchos accidentes, los vehiculos
se volcaban. La realidad es que
tiene que ser a la derecha la curva.
En los estindares de seguridad de
todas las carreteras internacionales,
todas tienen que estar a la derecha
para ingresar a la pista. Entonces,
ha existido un problema de disefio
y construccién grave”, expuso.

Una critica recurrente ha sido la
ausencia de barreras en algunos
tramos de la autopista, que ayuden
a evitar el desplazamiento de los
vehiculos a la via contraria en caso
de accidentes.

“Es evidente que faltan barre-
ras, pero ojo con decir barrera
de contencién, porque en Chile
pricticamente no existen, porque
son las que contienen al vehiculo y
no lo dejan pasar. Las barreras que
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existen son simples visuales, pero
no son capaces de redireccionar a
un vehiculo que se vaya contra ellos.
Ese es otro estindar de seguridad
que falta. No puede sobrepasar un
vehiculo de un canal a otro, a menos
que salte, porque eso ha ocurrido.
Las barreras de contencién, llevan
un cable de acero en su intermedio
que soporta y redirecciona al ve-
hiculo desde donde venia. Como
norma en la carretera del Itata no
existe”, explicd.

En general, Pinto advirti6 que las
carreteras no presentan las manten-
ciones necesarias para fortalecer las
condiciones de seguridad.

“Las carreteras, en general, ne-
cesitan una mantencién diaria
que debe estar en el contrato de la
concesionaria. Es evidente que le
falta a la ruta, es decir, el asfalto
debe estar impecable, que rena
las condiciones de una carretera
con estindar de seguridad que
permitan el desplazamiento de ve-
hiculos, iluminacién, informacién,
una serie de elementos que deben
tener para reunir los estandares de
seguridad. Los vehiculos son cada
vez mas veloces, y las carreteras en
Chile no retinen las condiciones para
que estos vehiculos se desplacen en
plena seguridad, independiente de
los limites de la seguridad”, dijo.

Asimismo, apunté que la ruta
carece de estacionamientos que
permitan resolver emergencias o el
descanso de los conductores.

“Las carreteras deben tener es-
tacionamientos para vehiculos de
materiales peligrosos, porque no se
pueden mezclar con otros. Eso estd
enlaley. Estarutay casi ningunalos

A lanueva concesionaria se le deberia exi-
gir que definan las medidas de seguridad
que debe tener una carretera moderna”

PABLO PINTO

ASESOR EN PROTECCION CIVIL

En la actualidad existe un proceso para
renovar esta concesion con condiciones
y exigencias mas modernas’

PAULO DE LA FUENTE
EXSEREMI DE OBRAS PUBLICAS

tienen. Ala nueva concesionaria sele
deberia exigir que definan las medi-
das de seguridad que debe tener una
carretera moderna’, comentd.

Finalmente, el profesionalindicé que
esta carretera tendria fallas técnicas
en la zona de curvas que la tornan
peligrosa.

“Elriesgo de un accidente siempre
estd. Poresolas carreteras deben tener
una curvatura y altura para que el
vehiculo no salga, porque siempre en
una curva va tender a seguir su linea
recta y eso va depender de la expe-
riencia del conductor, que debe llevar
el vehiculo en condicién adecuada y

que los neumaticos estén buenos. La
carretera debe estar bien construida,
debe tener el peralte, es decir, una
inclinacién que tiene la carpeta en
una curva para que el vehiculo no se
salga, sinovaamads de unavelocidad
determinada. Y esta carretera adolece
de algunas”, sefiald.

Estandares antiguos

Por su parte, el ex seremi de Obras
Pablicas, Paulo de la Fuente, aclaré
que la mayoria delos accidentesenel
territorio ha sido por causa humana.
“Primero que todo, respecto a las
causas basales de los accidentes
en las carreteras bajo concesiones
en laregién de Nuble, el 99% de las
veces ha sido responsabilidad de
los conductores, ya sea por exceso
de velocidad, por no estar atento a
las condiciones del trdnsito o por
conduccién en estado de ebriedad”,
enfatizo.

Atin asi, reconocié que la Ruta del
Itata presenta un déficit de seguri-
dad, porque “responde a un estandar
antiguo otorgado a una concesién
establecida hace casi tres décadas,
poreso que en la actualidad existe un
proceso para renovar esta concesion
con condiciones y exigencias mds
modernas”.

“Esa carretera (Itata) fue creada
hace 29 afios, es la segunda conce-
sién mds antigua de Chile, bajo un
concepto y estandares que se tenia
delas concesiones hace tres décadas,
por eso se esta licitando hoy. Los pa-
rametros normativos de regulacién
dela seguridad eran absolutamente
distintos, entonces, las exigencias de
seguridad y los limites de velocidad
cambiaron. Recordemos que hace

aflos atras era de 100 y se subid a
120 km/h, pero esa carretera tiene
un limite de 8o kilémetros por hora.
(...) La concesién de ahora viene con
los altos estandares de seguridad del
pais, porque es una de las adminis-
traciones mas nuevas que se va a
hacer”, advirtié De la Fuente.

La exautoridad mencioné que la
empresa concesionaria se ha cefiido
a cumplir los estindares suscritos
en el contrato.

Con la futura concesién, De la
Fuente indicd que “se van hacer 14
paraderos de buses, muchas pa-
sarelas peatonales, se va hacer un
sector para vender cerezas, se van
mejorar los accesos ala autopistas en
algunas partes, se van a mejorar los
estandares que permitan adecuar la
velocidad. (...) Los contratos de hoy
dia estipulan la proteccién de las
medianas, es decir, la zona media de
las carreteras bidireccionales”.

Nueva concesion

En el actual proceso de licitacién
de la segunda concesién de la Ruta
del Itata, Sacyr Concesiones Chile
SpA presentd la propuesta mais
atractiva para el Estado, por 15,9
millones de UF. En este momento se
estan tramitando las evaluaciones
de las postulantes.

La nueva concesién incorpora la
rectificacién de trazado, rehabilita-
cién de pavimentosy actualizacién de
laseguridad vialy sefializacion delas
rutas. Considerala uniformidad del
anchode mediana, laincorporaciénde
barreras de contencién, laampliacién
de22,4kmdebermasyel desarrollo
de una tercera pista de 4,6 km de
extension en la calzada sur.
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