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Puerto de Valparaiso definié que tendra solo un concesionario para competir con San Antonio
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['INo Definida

En futuro proyecto de unos US$ 800 millones que el encargado estatal del terminal alista para 2030:

Puerto de Valparaiso definié que tendrd solo un
concesionario para competir con San Antonio

Actualmente
existen dos
operadores que
transfieren las
cargas en las zonas
de atraque del
recinto. En tanto,
EPV ingresé ayer
al Sistema de
Evaluaciéon de
Impacto
Ambiental las
modificaciones al
Terminal 2.

MARCO GUTIERREZ V.

Las zonas de atraque del puer-
to de Valparafso son operadas
actualmente por dos concesio-
narios. Uno de ellos es Terminal
Pacifico Sur (TPS), ligado a la fa-
milia Von Appen, que explica
cerca del 83% de la actividad del
recinto, ocupando unas 15 hectd-
reas. El otro operador es Termi-
nal Portuario Valparaiso (TPV),
vinculado a Agunsa, del grupo
Urenda, que estd a cargo de una
concesién de transicién —hasta
2026— de 6,4 hectdreas, y re-
presenta 17% de los movimien-
tos.

Pero esa férmula yano funcio-
nard mds a partir de 2030, cuan-
do expira el contrato de TPS. As{
loindicé el presidente de la esta-
tal Empresa Portuaria de Valpa-
raiso (EPV), Luis Eduardo Esco-
bar, quien afirmé que el plan de
relicitacién de la infraestructura
portuaria portefia apunta a con-
tar con solo un concesionario pa-
ra competir de mejor forma con
San Antonio, donde se estd pre-
parando la construccién de un
megapuerto que comenzarfa a
funcionar en la préxima década.

“La conclusién a la que hemos
llegado es que en realidad habria

cdl il e 4
El puerto de Valparaiso, que en 2023 movi6 8,2 millones de toneladas, no quiere quedarse atras en su competitividad frente a San Antonio, que prepara un

proyecto de US$ 4.000 millones.

que tener un solo operador, por-
que Valparaiso va a tener que
competir con San Antonio mds
directamente. Hoy dia compi-
ten, pero tendrd que disputar
con actores que van a mover tres
millones de teus y hoy dia Val-
parafso mueve un millén de
teus. Necesitamos espacios don-
de puedan atracar naves de 400
metros de eslora, de forma tal de
que seamos competitivos con
San Antonio”, comentd ayer Es-
cobar tras participar en un semi-
nario de la Cdmara Maritima y
Portuaria de Chile (Camport).
La iniciativa al 2030 conside-
ra una inversién de unos US$

e

800 millones, sefald.

Extensidn o transicién
del Terminal 2

La historia del Terminal 2 (T2)
eslarga y accidentada. El recinto
fue adjudicado en 2013 a OHL y
pasé a llamarse TCVAL (Termi-
nal Cerros de Valparaiso). Lue-
80, se convirtié en una subsidia-
ria de Aleatica —ligada al fondo
australiano IFM—, firma que en
marzo de 2019 opté por no con-
tinuar el contrato de concesién
para construir y operar dicha
obra de més de US$ 500 millo-
nes. Ello, por demoras ligadas a

la tramitacién ambiental.

En 2022, Agunsa se adjudicé
esa concesién de forma transito-
ria por cuatro afios, hasta 2026,
pudiendo prorrogarse un afo
mds. Luego de ello, la operacién
del Terminal 2 quedaria en sus-
penso hasta 2030, cuando se
prevé adjudicar a un nuevo con-
cesionario todo el frente de atra-
que del puerto de Valparafso.

“Estamos viendo qué hace-
mos con eso. Estamos en conver-
saciones con el Ministerio de
Transportes y habrd que hacer
una consulta al Tribunal de De-
fensa de la Libre Competencia
para ver si se puede extender (la

concesion) o si es necesario vol-
ver a hacer una licitacién corta.
Hay una conversacién pendien-
te todavia”, aseverd Escobar.
Ayer la Empresa Portuaria
Valparaiso indicé que, cum-
pliendo con el compromiso del
“Acuerdo por Valparafso”, jun-
to con las autoridades locales y
regionales, gremios, universida-
des, agrupaciones ciudadanas y
vecinos, ingresé al Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambien-
tal (SEIA) las modificaciones al
proyecto Terminal Cerros de
Valparaiso (TCVAL o T2). Afa-
dié que el documento incorpora
las preocupaciones e inquietu-
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JONATHAN MANCILLA

“ En el tercer turno
la seguridad es
Jfundamental. Si yo fuera
camionero, tampoco
estaria trabajando de
noche. Debe haber un
acuerdo para una
operacion mds segura”.

LUIS EDUARDO ESCOBAR
PRESIDENTE DE EPV

des surgidas durante el proceso
de didlogo realizado en la ciu-
dad.

Respecto de las medidas espe-
cificas que se proponen en la
adenda ingresada, el presidente
de EPV indic6 que “posiblemen-
te la medida de mitigacién mds
importante considera reducir la
extensién del muelle en el pro-
yecto original de TCVAL, de 785
a 430 metros, minimizando su
impacto en la ciudad. A esto se
suman propuestas urbanas de
alto impacto en la ciudad, el pa-
trimonio y el acceso de las perso-
nas al borde costero”. Se plantea
la construccién y mantencién
del nuevo Malecdn, paseo coste-
ro de 830 metros de largo, y un
mirador, entre otros.

Seguridad

Con relacién a la industria
portuaria, Luis Eduardo Escobar
afirmé que la competitividad de
los puertos en Chile “es bastante
buena”. Pero admitié que para
mejorarla es clave que se recupe-
re el tercer turno, es decir, la acti-
vidad nocturna que en los ulti-
mos afios se termind por proble-
mas de seguridad (delitos) que
afectaban alos camioneros. “De-
be haber un acuerdo mds gene-
ral para una operacién mds se-
gura. También hay que involu-
crar al SAG y Aduanas, porque
no se saca nada con llevar camio-
nes al puerto en la noche si no
hay quién los inspeccione”, dijo.
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