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En términos de volumen de car- COMPETENCIA

ga aérea, el Aeropuerto de Santia-
go es tercero a nivel latinoameri-
cano. Asi lo confirman las cifras
més recientes del Consejo Inter-
nacional de Aeropuertos de Amé-
rica Latina y el Caribe (ACI-LAC)

Para que Santiago
supere a los grandes
aeropuertos de la
region, como los de

Pese a estar situado en una zona Ciudad de México y
que, en principio, podria conside- Bogota, ain existen
rarse periférica de la region, las ex- diferencias

portaciones de salmén y la fruta a
mercados grandes y exigentes le
han permitido incluso desplazar a
terminales mucho mayores, como
Guarulhos de Sao Paulo, y situarse
solodetras de sus pares de Ciudad
de México y Bogota.

Para Pablo Diaz, analista argen-
tino de temas aeronduticos y di-
rector editorial del sitio web espe-
cializado Aviacionline, el terminal
aéreo chileno esta muy bien posi-
cionado, especialmente si se con-
sidera que los dos aeropuertos
que lo preceden “son monstruos
por volumen de carga y mercados
que atienden”

El afo pasado, el terminal de
Santiago movilizo 409.824 tonela-
das de carga, superando en un
14% las cifras registradas antes
de la pandemia, y se espera que
para el presente afo, el volumen
de carga aumente otro 4%

El principal destino de las expor-
taciones aéreas chilenas es Esta-
dos Unidos, que concentra el
76,65% de los envios. Le siguen
China (6,42%) y Japon (2,45%)
En cuanto a los productos més ex-
portados, el salmon y las cerezas
registran 61% y 28,3%, respecti-
vamente, del total comercializado
en el exterior.

EXPORTADOR
ESTRATEGICO

Desde laJunta de Aeronéutica Ci-
Vil (JAC), confirman que Chile es un
exportador estratégico de produc-
1os perecibles. Sin embargo, en el
ultimo tiempo, los insumos biotec-
noldgicos, y otros como las vacu-
nas, también han ganado especial
relevancia en el comercio exterior.

La ubicacién geografica estraté-
gica del pais ha favorecido este po-
sicionamiento, asegura Alvaro Pe-
fia, académico de la Escuela de In-
genieria de Construccion y Trans-
porte de la Pontificia Universidad
Catdlica de Valparaiso (PUCV) y
consejero del Consejo de Politicas
de Infraestructura. “Al encontrar-
seenlacostadel Pacificoy mante-
ner conexiones comerciales rele-
vantes con Oceania, Asia, Nortea-
mérica y Europa, favorece el flujo
de mercancias. Adicionalmente,
el aeropuerto se ubica en el centro
del pais, cercano a los puertos
més importantes (San Antonio y
Valparaiso), por lo que ademas sir-
ve de puerta de entrada para la dis-
tribucién de productos en el sur de
América Latina”, afirma.

Agrega que también ayuda la
existencia de una economia esta-
ble y acuerdos comerciales vigen-
tes: "El pais cuenta con multiples
tratados de libre comercio que im-
pulsan laimportacién y expor-
tacion de bienes, espe-
cialmente productos

nera un cons-

HYPOPHOTOS

importantes. Bogota
ha potenciado su
posicion estratégica
como hub para el
norte de Sudamérica,
mientras que Ciudad
de México acaba de
abrir un nuevo
aeropuerto
internacional, por lo
que la carga se esta
repartiendo en dos
terminales.

En contraste,
Santiago, con un
mercado mas
reducido, depende
mas de la eficiencia y
la conectividad
internacional para
sostener su volumen
de carga. “Por su
ubicacién geogréfica
y distancia de los
principales mercados,
el aeropuerto debe
compensar con
servicios agiles y
costos logisticos
competitivos. Esto
requiere mejorar la
coordinacion entre
operadores,
concesionarios y
autoridades para
reducir tiempos y
tarifas”, asegura
Pena.

elevadas exigencias logisticas.

Claude detalla que cuentan con
96.000 m? de almacenes dedica-
dos ala carga, capacidad que con-
sidera suficiente para sostener el
crecimiento esperado durante los
proximos cinco afios.

Sin embargo, el gerente de
Nuevo Pudahuel senala que el es-
labén més critico en la cadena lo-
gistica es la interfaz terrestre, es
decir, el rea fisica del terminal
donde llegan los camiones carga-
dos con salmén, frutas u otros pro-
ductos de exportacion. “Aca tene-
mos una infraestructura limitada,
y s necesario mejorarla para que
la logistica sea realmente compe-
titiva", afirma.

Al respecto, enfatiza en la im-
portancia de transformar Santia-
go en un hub logistico integral,
que conecte eficazmente el
transporte aéreo con el terrestre;
es decir, una eficiente integracion
multimodal.

Esto se complementaria con
unamodernizacion y digitalizacion
de los procesos aduaneros y sani-
tarios, lo que permitiria agilizar los
tramites y memrar la eficiencia
operativa, ya que "todos esperan
fluidez, y esa es la palabra clave”,
dice Claude.

despacho de mercancias, asi co-

agricolas y frescos Peria también destaca la nece-
(frutas, salmon, sidad de mejorar la infraestructura
entre otros) que de carga y la tecnologia en las ter-
requieren  minales, impulsando la automati-
transporte aé- 2 zaciony la digitalizacion de los pro-
reo. Esto ge- 2 cesos aduaneros para agilizar el

tante volumen
de carga que
pasa por el ae-

NUEVO PUDAHUEL

Lasexortacians de st en oty it  mecaos grandes ergenles tan e e
el

a terminales mu

mo la eficiencia de costos. Estos
incluyen tarifas aeroportuarias,
manejo de carga, almacenamien-

ropuerto” ) to, transporte terrestre y servicios
Al respecto, Mas de mil ~ otro vuelo a Africa que transporta  némicay vamos por més", agrega. es totalmente posible”. asociados como seguros o fiscali-
Diaz destaca que, alpacas vigjarona  salmén”, destaca Una de las apuestas es trans- A juicio de la JAC, para seguir ~ zaciones. “Si estos costos son

“en regulacion aduane-
ra, Chile le saca enorme

ventaja a los competidores de la
region, sobre todo con Estados
Unidos. Nosotros (Argentina) te-
nemos trabas y aranceles que ha-
cen muy dificil el comercio”.

NUEVAS RUTAS

“Estar en el tercer lugar de
América Latina desde 2023 es st-
per relevante. Esto subraya el rol
c\ave que Chile juega en la re-
gién”, comenta Nicolas Claude,
gerente general de Nuevo Puda-
huel, grupo que administra la con-
cesion del terminal. Reconoce

China en el inviemo
‘pasado desde el terminal
aéreo de Santiago. Su lana se usa en
productos de vestuario.

que para seguir ascendiendo en el
rénking es fundamental impulsar
el del

A eso se suma el auge del co-
mercio electronico, puesto que
los voltimenes comercializados,
que ya son importantes, podrian
crecer todavia mas.

La apertura de nuevas rutas co-
merclales promete |ammén la lle-

pais, ya que este crecimiento im-
pulsa una mayor dindmica en la
economia y, por ende, un incre-
mento en el volumen de exporta-
ciones. Ademas, sefala que la co-
nectividad internacional es clave
para compensar un mercado inter-

g cargaaérea. “La ofer-
ta de vuelos en Santiago esta cre-
ciendo, tenemos més aerolineas,
més destinos. Turkish Airlines tie-
ne desde el 19 diciembre un vuelo
directo a Estambul, con escala en
Séo Paulo, Io que abre una ruta en-
tre Chiley el Med\c Oriente, y una

reducido. “Hay
vuelos directos de carga que lle-
van cerezas a China. Tenemos

ductos aesaregion”, d\ce C\aude
“Lared de rutas en Sanl\ago esdi-

formarse en un hub para la re-
gién en las rutas hacia el Pacifico
Sur, aunque por ahora el volu-
men de carga y personas es me-
nor. “El tréfico de pasajeros, en
términos de conectividad, se es-
ta desarrollando mucho entre
Santiago y Oceania, particular-
mente Australia y Nueva Zelan-
da, ruta que es cubierta por La-
tamy Qantas. Tenemos una ven-
taja geogréfica evidente”, ase-
qura. Y anade que “hay muchos
pasajeros que ya vienen de todo
Ameérica del Sur para conectar en
Santiago y seguir su vuelo al Pa-
cifico, por loque, en el futuro, de-
sarrollar también flujos de carga

desarrollando laindustria en térmi-
nos de pasajeros y carga es vital
trabajar con otros paises para fir-
mar nuevos acuerdos de servicios
aéreos, en linea con la politica de
liberalizacion del mercado.

ESLABON MAS CRITICO

Segin Pefa, gracias a sus pro-
yectos de expansion y nueva
concesion, el Aeropuerto de
Santiago ha desarrollado termi-
nales y equipamientos adecua-
dos para manejar carga refrigera-
da y mercancias de alto valor.
Ello permite atender sectores
productivos de exportacién con

elevados o los procesos son len-
to0s, el aeropuerto pierde competi-
tividad ante otros hubs. Parte de la
eficiencia radica en la capacidad
de coordinar actores publicos y
privados (aerolineas, operadores
de carga, transporte terrestre,
etc.)”, opina Pefa.

Ambos expertos coinciden en
que, si se abordan las limitacio-
nes en la infraestructura terres-
tre, se modernizan los procesos
operativosy se refuerzala gober-
nanza, el Aeropuerto de Santiago
tiene un potencial significativo
para escalar posiciones en el
competitivo mercado latinoame-
ricano de carga aérea.
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