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Desafios asociados a la industria maritima y portuaria

Més rutas, trenes, seguridad
e inspeccion de cargas: los
retos de Chile en logistica

El ministro de Transportes, Juan Carlos Mufioz, afirmé que se
debe mejorar el porcentaje de contenedores escaneados.

MARCO GUTIERREZ V.

No solo mds metros de frentes
de atraque o nuevos equipos ne-
cesitan los puertos chilenos para
ser mds competitivos. También
se requiere mejorar un amplio
listado de aspectos logisticos
que se complementan con los
terminales maritimos.

Los expertos
mencionan la cons-

truccién o amplia- COR

INEL

generado discrepancias entre la
industria portuaria y el Servicio
Nacional de Aduanas.

Varias de estas materias son
frecuentes en las conversaciones
del sector y serecogieronayer en
un seminario organizado por la
Cdmara Maritima y Portuaria de
Chile (Camport). El presidente
de la entidad gremial, Daniel
Ferndndez, sostuvo
que “para que Chile
sea mds competiti-

cién de las carrete-
ras que conectan
con los puertos, in-
crementar el trasla-
do de carga a través

Conflictos laborales
como el reciente de
Puerto Coronel deben
evitarse, dicen en el
rubro.

vo, los puertos tie-
nen que ser eficien-
tes. Para ello, nece-
sitamos una cadena
logisticacompleta y

de trenes —el Go-
bierno aspira a que
€l 40% de las mercancias del fu-
turo megapuerto de San Anto-
nio se mueva en ferrocarril— y
elevar la seguridad ante delitos,
lo que incluye dar garantfas para
lareposicién del turno nocturno
de operaciones. Un punto espe-
cifico: fortalecer las inspecciones
de carga para combatir males co-
mo el narcotrafico, tema que ha

eficaz, incluyendo
el transporte terres-
tre, los servicios ptiblicos, la Ar-
mada, etcétera”. A la vez, sefialé
que se deben “ajustar los estu-
dios de maniobrabilidad para
operar naves de mayor tamafo
en un contexto de dificiles con-
diciones del mar”.

En una carta al director publi-
cada ayer en “El Mercurio”, Fer-
ndndez discrepé de la directora

nacional de Aduanas, Alejandra
Arriaza, respecto de los porcen-
tajes de fiscalizacién de la carga.
La funcionaria habfa afirmado
en Economia y Negocios Sdbado
que el servicio fiscaliza el 100%
de las mercancfas, mientras que
el timonel de Camport sostuvo
que solo se escanea entre el 1% y
5% dela carga en la zona central.
“E1100% es una aspiracién, ob-
viamente”, afiadid.

El ministro de Transportes y
Telecomunicaciones, Juan Car-
los Mufoz, afirmé que el siste-
ma portuario local es competiti-
Vo y atin tiene holguras en su ca-
pacidad. De todos modos, indicé
que se deben incorporar mds es-
céneres pararevisar los contene-
dores. “Yo dudo que sea necesa-
rio escanear el 100% de los con-
tenedores, pero ciertamente los
niveles que tenemos hoy dfa hay
que mejorarlos. Ademds, hay
que hacerlo de la forma mds au-
tomatizada posible”, afadid.

Mufioz también planteé que
los futuros recintos deben pre-
pararse para enfrentar las exi-
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gencias del cambio climatico.
Conexion terrestre

El gerente general de la Com-
pafifa Sudamericana de Vapores
(CSAV), Oscar Hasbtin, sefialé
que mds que de la competitivi-
dad de los terminales, “hablarfa
de la logistica”. Cree que los
puertos son un eslabén de esa
cadena, y que “los eslabones
mds débiles son las carreteras y
las vias ferroviarias. Chile no in-
vierte en carreteras significati-
vamente desde hace mds de 20
afios”.

Hasbtin agregé que “los cue-
llos de botella logfsticos estd en
el capital humano y en la infraes-
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tructura de tierra”.

En esa linea, la exministra de
Transportes Gloria Hutt afirmé
que cuando se produce conges-
tién portuaria, se agregan US$
100 millones al costo de las ex-
portaciones al afio. Los expertos
también destacaron que los cos-
tos logisticos en Chile superan
ampliamente a los de la OCDE.

El presidente de la Corpora-
cién Chilena de la Madera (Cor-
ma), Juan José Ugarte, comentd
que se necesita una plataforma
logistica integrada entre las re-
giones de Valparafso y el Biobio,
vinculada a través de tecnologfa,
“unida por trenes modernos con
capacidad de carga, con doble
via, con carreteras que permitan
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El ministro de
Transportes,
Juan Carlos
Mufioz, junto al
{ presidente de

|| la Camport,
Daniel Fernan-
dez, ayer en un
4 seminario.
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el trdnsito de camiones de hasta
75 toneladas”.

El presidente de la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado
(EFE), Eric Martin, anadié que
los centros logfsticos y de inter-
cambio modal son fundamenta-
les para el sistema logfstico. Sos-
tuvo que en la red ferroviaria
existen espacios estratégicos pa-
ra ello y que los privados pue-
den participar en su operacion.

Sobre le amenaza de los puer-
tos peruanos de Callao y Chan-
cay, Oscar Hasbtn indicé que
estos son terminales para trans-
bordo o hubs, con los cuales Chi-
le no podria competir porque se
ubica geogrdficamente “en un
lugar muy distinto”.
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