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Crisis en Puerto Coronel: Carga maritima en el Biobio cae en mas de US$ 300 millones
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Retroceso de 20% anual en abril en comercio exterior a través de recintos portuarios de la zona

Crisis en Puerto Coronel: Carga maritima en
el Biobio cae en mds de US$ 300 millones

*

Un servicio conformado por las navieras MSC, Hapag Lloyd, One y Hyundai dejard de operar en ese
terminal para recalar en SVTI firma ligada a Saam. Compafifa perderd 30% de los voltimenes y turnos.

MARCO GUTIERREZ V.

Los 50 dfas que hoy estd cum-
pliendo el bloqueo de trabajado-
res eventuales en Puerto Coronel
se estdn viendo reflejados en las
cifras de movimiento maritimo
de mercancias en la Regién del
Biobio. La carga de comercio ex-
terior por los terminales de la zo-
na totalizé en abril de este afo
US$ 1.278,84 millones, seguin es-
tadisticas del Servicio Nacional
de Aduanas revisadas por “El
Mercurio”. Esto representé una
disminucién de 20%, equivalen-
tesa US$ 311 millones, en compa-
racién con igual mes de 2023.

La baja respecto de marzo de
2024, en tanto, fue de unos US$
160 millones. Los datos, actuali-
zados al 9 de mayo de 2024, con-
sideran la actividad de Coronel,
Lirquén, Talcahuano, San Vicen-
te, Muelle Huachipato, Puerto
Cabo Froward, Terminal Mariti-
mo Escuadrén y Penco, que son
los recintos con movimientos en
abril pasado, de acuerdo alos da-
tos de Aduanas.

En volumen, el mes pasado se
registraron 1,54 millones de to-
neladas transferidas de importa-
cién y exportacién en los termi-
nales de la Regién del Biobio,
una caida frente a las 1,66 millo-
nes de toneladas de marzo y mis-
ma cifra de abril de 2023. A nivel
nacional, el movimiento mariti-
mo de comercio exterior totalizé
10,06 millones de toneladas en
abril, 7% mads que igual mes de
2023, y casi 19% superior a mar-
Z0.
En el caso del Biobio, la princi-
pal caida en abril de 2024 estuvo
ligada a las importaciones a tra-
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El bloqueo en Puerto Coronel ocurre en medio de acciones judiciales iniciadas por la empresa por hechos de corrupcion que se vinculan con la anterior
administracion del puerto y algunos sindicatos, y también ante la resistencia a la implementacion de medidas de politicas de alcohol y drogas.

vés de los puertos, que sumaron
US$ 401,96 millones, una merma
de 41% anual. En tanto, las ex-
portaciones totalizaron US$
876,88 millones el mes pasado,
con una contraccién de casi 4%
anual.

En 2023, segtin datos de
Aduanas, Puerto Coronel, ligado
a Arauco (forestal del grupo An-
gelini), Neltume Ports (relacio-

nada a los Von Appen) y a la
constructora Belfi, representé
—en valor— 47% de las exporta-
ciones via maritima de la region
y el 18% de las importaciones.
Las estadisticas del Servicio
igualmente consideraron trans-
ferencias de carga en Puerto Co-
ronel en abril, lo que podria de-
berse, entre otros, a tramitacio-
nes por parte de agencias de
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aduanas, de declaraciones de in-
greso o salida que utilizaron c6-
digos asociados a este terminal,
explicaron desde laempresa por-
tuaria. Consultada Aduanas por
esa situacién, no hubo respuesta.

Infraestructura critica

Hasta la semana pasada, en el
sector se mencionaba que habia
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més de US$ 75 millones en pér-
didas para la regién, 27 naves
que no se lograron atender en
Coronel, US$ 200 millones en
exportaciones forestales sin po-
der salir de Chile y problemas en
la importacién de insumos bési-
cos para la operacién forestal, co-
mo aditivos y productos mecani-
cos. También, 600 trabajadores
con contrato del puerto espera-

® Daniel Fernandez, presidente de la Cdmara Marftima y Portuaria de Chile: “Es un

En 2013 y 2014, el puerto de San Antonio enfrentd dos paros
largos, cada uno por mas de 20 dias. El conflicto actual de Puer-
to Coronel —que lleva 50 dias— supera en extension a esos dos
eventos de la década pasada, que hasta ahora eran recordados
como unos de los mas complicados del sector.

“Esto es un mal precedente”, sostuvo ayer el presidente de la
Céamara Maritima y Portuaria de Chile (Camport), Daniel Fernan-
dez, en relacién con el conflicto portuario en la Regién del Biobio,
que ha implicado el desvio de naves a otras regiones del pais.
Consultado respecto de si el sistema portuario chileno es fragil
ante este tipo de situaciones, Fernandez afirmd que no, pero
sefiald que "el sistema logistico funciona bastante ajustado”.

“"No hay una debilidad estructural, pero si se repiten estas situa-
ciones, si. Es un precedente nefasto y puede afectar las inversio-
nes”, comentd el presidente de Camport. Afiadié que un inversionis-
ta que esté analizando una proxima concesion portuaria preguntara
c6mo la autoridad va a compensar una paralizacién de 50 dias.

Fernandez comentd que los puertos alternativos reciben la
carga que no ha podido entrar o salir por Coronel, estan entre-

precedente nefasto y puede afectar las inversiones”

gando a esa demanda extra solamente sus holguras. Indicé que
los exportadores o importadores estan incurriendo en sobrecos-
tos para poder movilizar sus productos y poder cumplir con sus
clientes. Todo ello genera mayores precios, destacd.

Asimismo, recordd que los puertos estan funcionando solo
con dos turnos de camiones al dia. Luego del estallido de octu-
bre de 2019 y producto de la inseguridad, se suspendié el movi-
miento nocturno de vehiculos de carga en los principales puer-
tos del pais. Esta situacion quedé instalada desde esa fecha y
“es complicada, no se ve solucion”, dijo.

Sefald que se podria avanzar en mas tecnologia y seguridad,
pero también afirmd que se debe avanzar en perseguir la ruta
del dinero (en casos de ilicitos).

Sobre la paralizacién de camioneros en el norte del pais,
quienes demandan mayor seguridad, Fernandez dijo que este
tipo de hechos agregan “preocupacion, porque generan una
alteracion de la cadena logistica”.

No obstante, el ministro de Hacienda, Mario Marcel, dijo a
Radio ADN que esta paralizacion tenia un impacto limitado.

Daniel Fernandez, presidente de la Camport.

“ Amerita que el

Gobierno tome acciony
permita el ingreso de los
equipos de trabajo para
que el puerto vuelva a
funcionar, sino vamos a
ver caer empresas y
empleo”.

PAUL ESQUERRE
PRESIDENTE DE IRADE

ban retomar sus faenas ayer.

Paul Esquerré, presidente de
Irade —corporacién que agrupa
a las principales empresas pro-
ductivas y de servicios de la Re-
gion del Biobio—, afirmé que el
impacto del paro ilegal en Coro-
nel “ha sido brutal”, afectando
otros eslabones de la cadena lo-
gistica, anadid.

Esquerré sostuvo que la mag-
nitud de esta crisis demuestra
que es necesario que el Estado
resguarde la infraestructura cri-
tica, como los puertos. “Dada la
caracterfstica del bloqueo, ame-
rita que el Gobierno tome accién
y permita el ingreso de los equi-
pos de trabajo para que el puerto
vuelva a funcionar, sino vamos a
ver caer empresas y empleo, el
que en momentos dificiles cuesta
mucho recuperar”.

Pérdida de servicios

En este contexto, ayer Puerto
Coronel informé en un comuni-
cado interno que a partir de esta
semana, el servicio INCA/AN1/
AX1, conformado por las navie-
ras MSC, Hapag Lloyd, One y
Hyundai, dejard de operar en es-
te terminal para recalar en San
Vicente Terminal Internacional
(SVTI), firma ligada a Saam.
Ademds, sefialé que una parte
importante de las naves spot que
reposicionaban contenedores
vacios en Coronel también se
irdn a SVTIL.

Puerto Coronel sefialé que es-
to significa una reduccién del or-
den del 30% de los voltimenes y
turnos (de 2023). “Si bien logra-
mos ofrecer mejoras en términos
de mayor eficiencia en la opera-
cién de las naves, mantenemos
deficiencias en temas de seguri-
dad, debido alaresistencia de los
dirigentes de algunos trabajado-
res eventuales que han liderado
la obstruccién a introducir las
mejoras necesarias en materia de
procesos y avances tecnolégi-
cos”, indic6 Coronel.

En el sector sefialaron que las
negociaciones relacionadas al
servicio llevaban mds de un afio
y medio.
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