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Ese es el concepto que transmite el senador José Miguel
Insulza a diario El Longino, consultado sobre la amenaza
que representa para nuestro comercio exterior la proxima
inauguracion de Chancay, en Peru. El poderoso exCanciller
también habla aqui de por qué piensa que eMpuerto de
lquique debe ampliarse y qué cambios propone a nuestra
Zona Franca cuyos aportes recibe incluso Arica y Parinacota.

Isabel Frias
Periodista UC

Rios de tinta se han derra-
mado en los medios locales
y nacionales a raiz de la vi-
sita —ni mas ni menos— que
de Xi Jinping en noviembre
préximo con motivo de la
programada  inauguracion
del megapuerto de Chancay,
hoy en plena construccion
a 70 kilémetros al norte de
Lima, Peru.

“Sinceramente, yo este tema
de Chancay no lo veo negati-
vo para nada”, reconoce de
entrada el Senador, quien
representa a la region em-
blematica més extrema del
Norte de nuestro pais y que
también tiene la soblre con-
dicidn tanto como portuaria
como ferroviaria por el fa-
moso Tren Arica-La Paz.

Las razones de esa tranqui-
lidad se basan en la convici-
ciony evidencia de que Arica

“es un puerto relativamente
limitado por su tamafio vy,
por tanto, el hecho de te-
ner otro puerto mas grande
y cercano a él —que permita
salir con nuestros productos
a traves de él, de manera
mas directa que desplazar-
se hacia la zona centro de
Chile- es perfectamente
posible aprovechar esa nue-
va opcién que se abrird con
Chancay.

E.Aprovecharlo? FJe qué
manera, senador?

-Mire, lo que ocurre y sus
lectores deben tener en
cuenta, es que hoy en dia
mucha de nuestra merca-
derfa hoy debe salir por el
puerto peruano de Callao,
y eso demora mucho mas
tiempo porque se trata de
una infraestructura mucho
mas ocupada. Por ese moti-
Vo, contar con mds puertos
peruanos en esa zona para
Chile es util, no es negativo.

E) sea, usted descarta que
Arica podria llegar a com-
petir con Peri en materia
portuaria?

—Esaidea esirrealizable. Uno
siempre puede sofiar con un
puerto mas grande, pero el
puerto ariquefio puede lle-
gar a tener un cierto calado
maximo. Si se llegara a pro-
yectar una alternativa a éste,
habria que pensar en otros
lugares. De hecho, nadie ha
demostrado jamds que Arica

pueda cargar mas de 6.000 o

7.000 toneladas.

El punto de especular y
opinar en forno al puerto
de Arica, ‘se relaciona con
pensarlo como un tema es-
tratégico, geopolitico tal
vez?

=Si, en efecto puede haber
algo de eso, pero la realidad
es que todo ello se relaciona
con las opciones que se han
tomado en Chile. Si me pre-
gunta a mi, yo no entiendo

por qué razon se ha demora-
do tanto en materializarse el
megapuerto de San Antonio,
que puede ser mucho mas
grande que Chancay y ese
proyecto se encuentra su-
mamente atrasado en nues-
tro pais.

Yo no digo que lo geopolitico
no sea relevante y hoy estpa
orientando mucho maés a
los Estados comparado con
lo que ocurria hace 20 o 30
afios atrds y actualmente se
habla de proteccién de los
mercados propios.

Ehancay no es una amena-
za entonces?
—Desconozco si el puerto pe-
ruano de Chancay tiene ob-
jetivos geopoliticos. Entien-
do que su administracién
tendra un papel fundamen-
tal el pais que lo construye,
que es China.

La gran pregunta que yo me
harfa es si Chancay es un
puerto peruano construido

con cooperacion china o
realmente es un puerto chi-
no en Peru. A uno le gustaria
ver a nuestros paises, tanto
Perd como Chile, adminis-
trando adecuadamente sus
propios puertos

I?\lo ve acaso al puer-
to de Iquique como otra
alternativa?

—Por supuesto que si, de
todas maneras, porque

Iquique es una opcion total-
mente factible para la zona
Norte. El proyecto de San
Antonio potenciarfa toda la
zona central chilena, proba-
blemente una ampliacion
en grande del puerto de us-
tedes, en Iquique, seria otra
alternativa, en el entendido
que Mejillones ya estd bien
desarrollado, mientras Anto-
fagasta es hoy lo que puede
ser.

Pero, en el caso de Iquique la
complejidad pasa més bien
por conseguir la mercaderia
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que llegue hasta la capital de
Tarapaca, que es lo que esta
mas atrasado de todo.
9
Qué quiere decir
concretamente?
—Quiero decir que, junto con
estar atrasado el megapuer-
to de San Antonio, lo que
ocurre es que estan atrasa-
dos los corredores biocea-

nicos que debieran traer

muchos productos desde
el Mato Grosso brasilefio,
para conectar la potencia
econdmica de Brasil con el
Pacifico.

Si como Estado nos concen-
traramos en esto, habria
mercaderfa para todos vy
todo.

Usted afirma entonces
que estan atrasadas las
inversiones chilenas en
nuestros megapuertos, y
también el Corredor. Qué
explica ambos atrasos o
postergaciones?
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-Yo creo que no ha habido
una buena direccién del
tema puertos, en Chile,
desde hace mucho, mu-
cho tiempo. Otros paises
tienen una estructura juri-
dica y politica que permita
enfrentar mucho mejor es-
tos desafios y si usted pre-
gunta cual es el ministro
a cargo de los puertos, le
van a responder que algu-
nas cosas se ven en Obras
Pdblicas para construirse,
pero la administracion tie-
ne que estar en la cartera
de Transporte. Hay dema-
siada estructra ministerial
y poca coordinacion.

Ea tramitacion de la Poli-

tica de Logistica Posturaria
no podria acelerarse en el
Congreso?
-Ese documento de logis-
tica portuaria nosotros lo
tenemos en nuestras ma-
nos hace mucho tiempo
y no hay que tramitarlo
porque no es una Ley sino
una propuesta de politica
portuaria con la normativa
que existe ahora. No todo
se resuelve con dictar otro
cuerpo legal, porque a ve-
ces la Ley se dicta y no se
aplican adecuadamente.

Eémo evalta la adminis-
tracion del puerto de Arica?
-Es 6ptima esa administra-
cion la EPA como la TPA ha-
cen muy bien su trabajo, y
respecto al Tren Arica-La Paz
considero que lo ocupamos
poco y se ha convertido casi
una reliquia, desde el pun-
to de vista chileno, porque
los transportistas peruanos
no quisieron que el tren
funcionara.
Con Bolivia no tenemos re-
laciones diplomaticas, pero
mantenemos relaciones
razonables con ese pais a
través del sistema de Con-
sulados y ese asunto no se
relaciona con Chile que estd
perfectamente dispuesto a
renovar relaciones oficia-
les cuando ellos lo estimen
conveniente, porque desde
el punto de vista comercial
nuestra region de Arica y Pa-
rinacota es la principal salida
de Bolivia hacia el mundo.
Hay que potenciar ser puer-
to libre y no lamentarnos
permanentemente.

Volviendo a Iquique. l?Jes-
de Tarapacd no se pueden
potenciar mas las relacio-
nes con Bolivia?

~Lo primero es enfatizar que
no existe ninguna compe-
tencia entre Arica e lquique.
Sabemos que se beneficiaria
la regién que represento si
se ampliara el puerto que
es capital de Tarapaca y es-
tamos conscientes que el
Senador Jorge Soria ha pre-
dicado mucho respecto de
los pasos fronterizos y de los
corredores bioceanicos, por-
que ese transporte terrestre
traeria mercaderias para
todos los puertos: Chancay,
Arica, lquique, todos.

Pero, Chile podria agenciar-
se socios para construir esas
rutas que hoy no tiene el an-
siado Corredor Bioceanico.

-Socios siempre hay y tam-
bién se puede llamar a una
licitacién internacional des-
de luego para la construc-
cion de esas carreteras, pero
lo que faltan son los proyec-
tos y los recursos en el en-
tendido que lo ideal es que
todo eso lo hagamos noso-
tros para lo cual necesita ge-
nerar acuerdos y disposicién
politica. Porque los acuerdos

los generan los gobiernos,
pero quienes los usan son
los privados y, cuando se
tiene el puerto ya hecho, la
gente y el comercio llega de
inmediato; lo mismo con las
carreteras: una vez que se
hace, los camiones empie-
zan a transitar por ellas.

La Zona Franca de lquique
estd llamada a jugar tam-
bién un rol ahi. Cémo la
evalta?

-Opino que la separacion
de nuestras regiones, de

una a dos, generé un estado
de situacién que ese tema
franco se gestione desde
lquique y las decisiones que
impactan en Arica deberia
decidirse acd. Al menos, la
decision de qué empresas
pueden utilizar las garan-
tias de puerto libre debe-
ria decidirlas aca y no en
Tarapaca.

La principal filial de Zofri
que tenemos aca es funda-
mentalmente una inmobi-
liaria; solo para arrendar las
instalaciones que existen

en Arica; son iqtalaciones
preciosas que... ho se usan
para nada! Creo que hay
que darle a Arica y Parina-
cota algunas de las capaci-
dades que tiene que tener
una zona franca y soy de la
opinién que aquello debe-
ria cambiarse.

Entiendo que esa demanda
de su region tuvo como res-
puesta el nombramiento
de un Director.

=Si. En la actualidad en-
tiendo que  estamos

Yar

representado en el directo-
rio con un director que es
nacido en Arica, pero que
ha vivido toda su vida en
Iquique. También hay tras-
pasos de fondos desde Zofri
S.A. a nuestra municipali-
dad o al gobierno regional
con las ganancias que nos
corresponden de un afio de
gestion, se hace incluso una
gran celebracion, pero lo
central es que los proyectos
de Arica se decidan natural-
mente en Arica, por noso-
tros, y no en Iquique.
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