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Actividad maritimo-portuaria evoluciona en funcién de los retos actuales

PANORAMA NACIONAL:

Actividad maritimo-portuaria evoluciona
en funcién de los retos actuales

El desarrollo de la infraestructura
logistica, la reduccion de la huella
de carbono, contribuir a una

industria mas sosten

ible y eficiente

son algunos de los desafios a los
que hoy apunta el sector.

n desafio que quedo en
l | evidencia en la era

poscovid consiste en
asegurar las cadenas de
abastecimiento, la gestion de
viajes y transferencias que la
oferta de infraestructura puede
provocar en los modelos de
produccién de los exportadores.
“Una mirada holistica del
sistema permite identificar la
necesidad de carreteras nuevas,
puentes con mayores
capacidades, centros de
intercambio multimodal que
garanticen una logistica resiliente
que responda al cambio
climético, al crecimiento del pais
y a las externalidades provocadas
por el desarrollo”, explica Karem
UrzUa, directora del Centro de
Investigacién Maritimo Portuario
Logistico (CIMP) de la
Universidad Catdlica de la
Santisima Concepcion, quien
afnade que esta infraestructura
para la logistica debe ser
proyectada de forma que facilite
el ingreso de nuevos actores que
operativicen el resultado de la
logistica.

Este escenario es
fundamental, considerando que
la actividad maritima es clave
para el comercio. ; Cémo
contribuye el transporte marftimo
a que Chile sea un pais més
competitivo en términos de
comercio?

“Chile tiene tratados de libre

CIMP/UCSC

Karem Urzua, directora
del CIMP de la UCSC.

comercio con diversos paises del
mundo, de forma que la
contribucion a la eficiencia de las
exportaciones vendra no solo de
la calidad de los productos, sino
de la capacidad de llegar a esos
mercados con tiempos y costos
que faciliten el retorno de divisas
para nuestras empresas”, detalla
la profesional.

SORTEAR LOS RETOS

Hay diversos retos que ir
abordando en la industria
maritima nacional. La directora
del CIMP detalla que en el centro
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han desarrollado la plataforma
bidireccional ILS (Infraestructura
Logistica del Sur) junto al
Ministerio de Obras Publicas,
que busca planificar la
infraestructura entre los
diferentes actores que influyen
en ella, tanto publicos como
privados, lo que permite
visibilizar nuevos generadores de
carga y su impacto vial desde y
hacia los puertos del Biobio.
“Confiamos en que esta
herramienta pueda tener un
alcance nacional una vez que el
MOP la implemente”, dice.
Otro principal desafio serd
abordar la huella de carbono de
las exportaciones. “Al respecto
nuestro centro ha contribuido en
el desarrollo de soluciones
bimodales para combinar

Actividad maritimo-portuaria es clave para el comercio del pais.

diferentes modos de transporte
proveyendo una infraestructura
resiliente que permita a
diferentes actores privados
desarrollar productos de logistica
4.0, integrando negocios
innovadores en el sistema
nacional, como por ejemplo el
Hub Logistico de Nuble,
promovido por el gobierno
regional.

Al mismo tiempo, indica Karem
UrzUa, que con el fin de aportar a
una industria mas sostenible,
desde el CIMP han promovido
iniciativas de produccién limpia de
la actividad maritimo-portuaria, y
contribuido a la capacidad en
é4reas relevantes de manejo de
externalidades, gracias a la
participacion en programas que
se han implementado en conjunto
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con Corfo y gobiernos
regionales. “Por lo mismo,
hemos sido testigos de la
adopcion por parte de las
empresas del sector de las
exigentes normativas nacionales
e internacionales en materia de
sustentabilidad. De hecho,
nuestros proyectos incorporan la
sustentabilidad como un driver
que transversalmente se hace
cargo de los modelos de
gobernanza, operacion y
factibilidad de soluciones
logisticas. Esto permite que la
industria disponga de un marco
de referencia donde apuntar sus
KPI's de responsabilidad social
empresarial, economfa circular e
implementacion de normativas
para sus proyectos de inversion.
Un ejemplo de los efectos de la
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normativa esta en el compromiso
que las navieras deben cumplir
para capturar un impuesto por el
uso de combustibles fésiles”,
sentencia.

COMO SE PROYECTA
EL MERCADO

Agrega la directora del CIMP
que la informacion disponible en
el mercado apunta hacia un PIB
tendencial en torno al 2%, en un
escenario donde practicamente
todos los tratados de libre
comercio estan vigentes, a partir
de lo cual se pueden proyectar
mejoras en los procesos
productivos de cada empresa,
incluyendo puertos y
generadores de carga.

“Consecuentemente, se
necesita proyectar carreteras,
accesos y soluciones
multimodales que acttien como
buffer sobre los peak de
demanda que el transporte de
contenedores va a provocar
sobre carreteras aln mas
congestionadas, donde los
costos marginales se traducen
en externalidades hacia las
comunidades, o que pone sobre
la mesa al tren y al cabotaje
nacional como una alternativa
que se debe viabilizar con
modelos de negocios
innovadores que aporten
resiliencia a los modelos
logisticos en los hinterland de
cada puerto”, subraya.

Explica que estas soluciones
deben ser orgénicas, sistémicas
y el resultado de metodologias
probadas, de forma que surjan
las inversiones para los
proyectos impulsados por mesas
publico-privadas, donde las
instituciones publicas, la
academia y el mundo privado
junto a la comunidad provean el
marco de referencia para la
inversion.
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