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La firma JAC, comercializada por Dercomaq, cuenta con camiones y furgones

La propuesta de electromovilidad
para vehiculos de carga

Vanessa Autien,
subgerenta de camiones
de JAC Dercomagq,
destaca que las
mantenciones pueden
resultar hasta 70% més
econdémicas.

MELissa FORNO

lizada en Chile por Dercomaq,

ofrece cuatro modelos de vehicu-
los de carga eléctricos, destinados a
aquellos emprendedores que realizan
repartos o trasladan constantemente
mercaderia.

En cuanto a camiones, uno de ellos
es el JAC N75, que tiene un precio refe-
rencial de US$69.500 mas IVA. De
acuerdo con informacién proporciona-
daporlaempresa, se trata de un mode-
lo 100% eléctrico, con una capacidad
de 6.190 kg, una potencia de 171 kW,
disefado para este tipo de operaciones
gracias a su motor tipo sincrono de ima-
nes permanentes que proporciona un
torque maximo de 1.0560 Nm. Cuenta
con una cabina con luces LED, asiento
de suspension neumdtica, pantalla MP5
con camara 360°, aire acondicionado,
alzador de vidrios eléctricos y velocidad
crucero.

La marca también ofrece la opcion
del modelo JAC N55, cuyo valor de en-
trada esta en US$66.000 mas IVA. Tie-
ne una capacidad de carga de 2.150 kg
y una potencia méaxima de 130 kW. Su
motor ofrece un torque nominal de 415y

I afirmaautomotriz JAC, comercia-

uno maximo de 1.200 Nm, junto con una
potencia nominal de 65 kW.

Ambos tienen una autonomia de 200
kilometros. El N75 cuenta con una bate-
ria de 107 kWh y el N55 de 96 kWh.

El JAC Sunray clase B esta disponible
en dos versiones: chasis cabinay furgon.
Se comercializan desde los US$ 55.000
masIVA. Cuentan con una velocidad ma-
xima de 90 km/h, una potencia de 60 kW
y utilizan una bateria CATL de 77 kWh.
Poseen una capacidad méaxima de 165
kg en la version chasis cabinay de 690 kg
(12m?3) en la mas clésica de furgén, ofre-
ciendo un disefo ergonémico. Ambos
tienen una autonomia de 300 kilémetros.

Segun Vanessa Autien, subgerenta de

camiones de JAC Dercomagq, “la ver-
sion chasis cabina del Sunray clase B,
permite al cliente solicitar una carroce-
ria, elaborada con proveedores nacio-
nales, de acuerdo a sus necesidades,
por ejemplo, instalar una de carga con
baranda que requiera para su negocio
especifico. Por ende, es mas versatil
que el furgon que viene completamente
cerrado. Como no tiene asientos de pa-
sajeros, alcanza los 12m? de carga’”.

La ejecutiva precisa que el grueso de
la demanda, en general, se concentra
en el segmento de vehiculos clase B.
“Sabemos que se requiere un mayor vo-
lumen, porque el mercado de camio-
nes, donde participan el JACN75y JAC

DAVID VELASQUEZ

N55, es mas pequeno”, afirma.

Actualmente, los modelos JACN75y
JAC N55 ya estan operando en el rubro
de las botillerias, de grandes tiendas
que venden articulos para el hogar y pa-
ra empresas de reciclaje, entre otros.
“En el ambito de furgones, estamos de-
sarrollando proyectos para proveer a
panaderias, ferreterias y también a ofici-
nas moviles, que presentan servicios
para municipalidades, para que estén
en funcionamiento en el mediano pla-
zo”, detalla.

“Hay una diferencia significativa de
precio, si se comparan con los vehiculos
a carga que operan con diésel”, afirma.
Sin embargo, afade, hoy las grandes
empresas tienen compromisos en ma-
teria de sostenibilidad, por ende, la in-
version en el vehiculo, con el tiempo, se
ve recuperada por los costos de la elec-
tricidad, en comparacion con el diésel y
de mantenimiento, ademas de la nece-
sidad de cumplir con politicas medio-
ambientales, especialmente, para em-
presa de mayor tamano.

“En términos especificos, las man-
tenciones pueden ser hasta un 70%
mas econdmicas, debido a que en los
vehiculos eléctricos principalmente se
revisan ciertos puntos de inspeccion
para cerciorarse de que todos los com-
ponentes estén bien - se pueden reem-
plazar filiros y aceites de transmision -
requiriendo mucho menos insumos que
los tradicionales, como repuestos que
se cambian regularmente o lubrican-
tes”, afirma.

Dercomagq ofrece planes de manteni-
miento para vehiculos eléctricos, que se
analizan segun cada caso. Otra opcion,
es realizarla en forma programada, la
primeravez, alos 5 mil kilémetros, y lue-
ﬁcﬂ)cada 20 mil.
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