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LOS MARTES DE DON DEMETRIO

Valparaiso siempre puerto (I)

POR DEMETRIO INFANTE FIGUEROA, ABOGADO Y EXDIPLOMATICO

comienzos de 1957,
A procedente de Lota, lle-
gué a Vina del Mar con
el objeto de estudiar Derecho
en la Universidad Catélica de
Valparaiso. No era mi primera
experiencia en la Ciudad Jar-
din, pues parte de mi infancia
lahabia vivido con mis abuelos
en una preciosa casa de Uno
Poniente, entre Siete y Ocho
Norte, lugar donde hoy se le-
vanta una gran construccion.
Erael Vifia de dos pisos, sin edi-
ficios, con una calle Valparaiso
que era un placer transitar y
donde se distinguia la elegan-
cia de las vinamarinas y un co-
mercio moderno, pero tran-
quilo. Era la época en que los
que viviamos cercade la aveni-
da Libertad nos movilizaba-
mos diariamente al puerto en
la micro N° 1 de la Empresa
Central Busy los que habitaban
en Miraflpres y Chorrillos lo ha-
cianen unas azules que se dife-
renciaban por un niimero ubi-
cado al frente del vehiculo.
Alrededor de 1959 llegaron
unos grandes, comodos y mo-
dernos buses japoneses Mitsu-
bishi, que nos hicieron olvidar
las un tanto destartaladas mi-
cros mencionadas. Dicho sea
de paso, nos causaba admira-
cién que un pais que solo hacia
14 anos habia sido totalmente
destruido por la guerra y que
habia tenido el triste privilegio
de ser tinico en la historia que
habiarecibido dos bombas até-
micas, fueraenese instante ca-
paz de construir y exportar
vehiculos de ese tamafio y de
esacalidad. Claro queen el “pa-
is del sol naciente” no existian
jornadas de trabaio de 40horas
semanales, pero si habia una
gran disciplina laboral, un tre-
mendo respeto por lasociedad
mismay los padres eran los ver-
daderosguias de sus hijos. Pero
esa es harina de otro costal.
Un pequeio namero de
alumnos de los ingresados ha-
cia un lustro terminamos
nuestra carrera en 1961. Aban-
doné esas aulas con el titulo
de egresado de Derecho des-
pués de haber tenido la expe-
riencia maravillosa de haber
sido formado por grandes
maestros, quienes no solo

eran unos distinguidos aboga-
dos de la plaza, sino que, al
mismo tiempo, eran hombres
de bien que nos trataron de in-
culcar la decenciay el apegoa
la justicia en el gjercicio de la
profesion. Al mismo tiempo,
durante aquel lapso tuve el
privilegio de cimentar una s6-
lida amistad con distinguidos
companeros que luego dieron
brillo a la profesion, entre
ellog, Enrigue Vicente Molina,
quien por mds de 40 afios fue
el abogado procurador fiscal
de Valparaiso, siendo el tinico
funcionario en la historia del
Consejo de Defensa del Esta-
do que ha ocupado ese alto
cargo por tan larga data.

En los aflos mencionados
Valparaiso gozaba con el es-
plendor de ser sede de impor-
tantes empresas nacionales.
Carozz, Sudamericana de Va-
pores, Hiicke, Compania Na-
viera Interoceanica, Cemento
Melén, Ambrosoli, Perlina, etc.
Tenia su propia Bolsa de Co-
mercio, que funcionaba abso-
lutamente independiente de la
de Santiago. Logicamente, el
puerto mismo era labase de la
actividad de lazona y el que le
otorgaba progreso y grandeza.

Era la época en que el acti-
vo movimiento maritimo era
realizado especialmente por la
Compania Sudamericana de
Vapores y laNaviera Interoced-
nica, por el lado chileno, y en-
tre las empresas extranjeras
destacaba Grace Line, lanorte-
americana que hacia el trafico
a Estados Unidos con sus pre-
ciosos y modernos buques que
llevaban el nombre de alguna
Santa. Luego se levanto la na-
cional Martinez Pereira, que
también entro a dar mayor mo-
vimiento al puerto. En esa épo-
cano solo se miraba a las ex-
portaciones, sino que también
habia unintenso trafico mariti-
mo de cabolaje, el que era es-
pecialmente servido por la Em-
presa Maritima del Estado, una
especie de empresa estatal he-
cha al modelo de los Ferroca-
rriles del Estado. Llegaban al
puerto, ademas, dos compa-
nias extranjeras que poniana
disposicién de los chilenos her-
mosos y comodos bugues de

pasajeros, que hacian el trifico
entre Valparaiso y Europa, to-
cando los intermedios del Paci-

fico y de Centroameérica. Una
era laitaliana, que con naves
como el Marco Polo o el Dani-
cetti ofreciauna placenterana-
vegacion entre Val paraiso y Gé-
nova; v la otra una inglesa, la
PSNC, que con sus dos barcos,
el Reina del Pacifico y luego el
Reina del Mar, daba la alterna-
tiva de viajar elegantemente
entre Valparaiso y Liverpool.
El puerto en s funcionaba
de una manera artesanal que en
parte obedecia al desarrollo
propio de la industria naviera de
laépoca y en parte a intereses
de un mintsculo pero poderoso
grupoque como una verdadera
malfia poseia un poder inimagi-
nablesobre laactividad. Conoci
bienaunodelos “capos” deesa
especie de mafia cuando él se
desempend como agregado la-
boral en la Embajada de Chile
en Washington, Wenceslao Mo-
reno (don Wenche), hombre
grato en lo personal, pero in-
conmovible al momento de
gjercer el poder del cual se sabia
poseedor, A una sola orden su-
ya se podian parar todos los

puertos en Chile y contaba con
contactos en el extranjero para
boicotear a las exportaciones
nacionales. Era una épocaen
que no existian los contenedo-
res y las operaciones de cargay
descarga de las mercaderias se
hacia por medio de grandes ca-
jones que en el puerto eran mo-
vidos por afiejas griias y cuya ac-
tividad dependiade las decisio-
nes de esamafia, acuya directi-
va eran todos sus miembros ab-
solutamente fieles,

Eranlos llamados estibado-
res. Aquella otorgaba una espe-
ciede carnet a sus socios y na-
die que no fuera portador de
aquel podia trabajar en el mo-
vimiento de carga o descarga
de los buques. Los duefios de
€508 carnets, a su vez, podian
arrendarlos y asi permitir que
otros trabajaran por ellos con
el compromiso de pagarles una
suma sustantiva por ese arrien-
do. Asinacieronlos pollos y los
medios pollos. Pero pese a esa
realidad doméstica, el puerto
era capaz de ser el motor prin-
cipal de la vida de la zona, una
prestancia que hoy no tiene.

S$i hacemos una compara-
cion con la realidad actual, es
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efectivo que los pollos y los me-
dios pollos han desaparecido y
que las griias son las mas moder-
nas del mundo, pero el resulta-
do para lazona de Valparaisono
puede sermas triste y, por ende,
lo que fue y es la base de la re-
gi6n ha caido en una pendiente
lamentable. Porotraparte, Vina
del Mar dejo de ser la ciudad
tranquilay grata de vivir que fue
antes y Valparaiso mismo, pese
aque es hoy la sede el Congreso
Nacional, se encuentra enunes-
tado de deterioro que produce
una tristeza inmensa en todos
aquellos que vivimosla otra épo-
cay, loquees peor, ellose tradu-
ceen una pobreza hurnana que
aprieta el alma.

De todo lo que hubo y que
fue brevemente sefialado pre-
cedentemente, lo tinico que
queda como esperanzas de fu-
turo sigue siendo el puerto,
que por lo demas fue larazon
de la creacién de la ciudad. El
puerto mismo es la salvacion
de toda la zona y el motor que
podria llevarla de nuevoa un
bienestar ya ido. Pero la mayo-
ria de los que viven aqui, espe-
cialmente los sesudos buroera-
tas y las autoridades regiona-

les, no se percatan de aquello.

Existe una verdadera com-
petencia entre los intereses pri-
vados envueltos en proyectos
especiticos a construirse en la
zona portuaria que impide le-
vantar la cabeza para pensar
engrande. Por otra parte, los
organismos pertinentes del Es-
tadono se quedan a la zaga en
esa desidia. Ningtn puerto del
mundo sedaria ellujode tener
botadas las hectareas de la zo-
na de Barén y no aprovechar-
lasen laampliacion v moderni-
zacion de la zona portuaria.

Basta vera Hong Kong, Sin-
gapur o Wellington para com-
probar el pecado que se come-
te con ese pedazo de terreno
que yace iniitil por afios y afios
ametros del mar. Los privados
interesadosy el Estado buscan
crear proyectos que aparecen
como muy hermosos ante la
opinion piblica sin importar-
les la verdadera “farra” que
conlleva olvidarse del puerto
mismo. La realidad que se vivi-
rd cuando los grandes barcos
portadores de contenedores
tengan por su tamafo proble-
mas en el Canal de Panamad, lo
que significa que deberan ha-
cer uso del Estrecho de Maga-
llanes y, por ende, Valparaiso
sea el primer puerto que ten-
dranal frente tan pronto como
entren al Pacifico, porsi misma
deberfallamar la atencion. Sia
lo anterior agregamos que Pe-
rii, previendo lo que viene, ha
construido unamplio y moder-
no puertoen Chancay, cercano
al balneario de Ancén, a inau-
gurarse los proximos meses, y
la urgencia de tener en mente
que la construccion del tiinel a
nivel entre Chile y Argentina
permitira que toda la produc-
cién exportable del centro de
ese pais pueda salir al Asia por
Valparaiso, son consideracio-
nes que se pasan absolutamen-
te por alto.

Mientras tanto, se siguen
mostrando proyectos donde
entodaesa drea cercana al mar
se construirian algunos edifi-
cios, restaurantes o paseos
peatonales que significarianla
naca misma pararealidad y pa-
ra el futuro que vive la ciudad,
pero que son populares. (3
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