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['INo Definida

Scooters en Santiago: el debate que
abrio la fiscalizacion de Las Condes

La Ley de Convivencia Vial indica que, ademads de utilizar casco y luces de forma obligatoria,
los scooters no deben transitar por la vereda, sino que por ciclovias o calzada. Esto provoco
temor en algunos conductores, quienes sienten que el riesgo de un accidente es mayor.

Nicole Iporre

Con zapatos elegantes, blusas, camisas y
blazers de tenida semiformal y formal, cien-
tos de trabajadores transitan por el sector
oriente de Santiago a bordo de un scooter
eléctrico. Llegan a la oficina en la mitad del
tiempo, no tienen que pensar en el estacio-
namiento y después regresan rapido a casa,
sabiendo (0 no) que han hecho un pequefio
aporte ecoldgico y social a su ciudad.

Sostenidos por dos ruedas pequenas, los
scooters se han convertido en la opcion de
muchas personas para movilizarse. Algo po-
sitivo, considerando la saturacién del parque
automotriz y la contaminacion en la capital,
pero que, como todo vehiculo, conlleva un
importante grado de responsabilidad.

En el exterior, los scooters deben convivir
con autos, motos, bicicletas y peatones. De
hecho, estdn regidos bajo la Ley de Conviven-
cia Vial -la tltima gran reforma de la Ley de
Transito-, cuya lectura no viene incluida
con la compra de un ciclo, pero que es abso-
lutamente necesaria antes de poder mane-
jar con responsabilidad.

Es esta ley la que indica, por ejemplo, que
el uso de casco es obligatorio, asi como las lu-
ces reflectantes y una velocidad mdxima de
25 kilometros por hora (para electroasistidos)
a través de vias exclusivas, como ciclovias o
calzada.

Pero después de haber detectado que gran
parte de los usuarios no respetan la legisla-
cion, la Municipalidad de Las Condes anun-
cio que desde el 1 de junio, implementard una
fiscalizacion permanente en la comuna, don-
delos infractores arriesgan multas entre los
95.000 y 195.000 pesos chilenos.

Ahora ponerse el cascono es el paso mas di-
ficil. Son varios los conductores de scooters
que se sorprendieron tras conocer gue no po-
drin seguir utilizando las veredas para tran-
sitar. En cambio, deberan hacerlo por ciclo-
vias v, si no existen, ir por el lado derecho de
la calzada (0 el izquierdo, en caso de presen-
tarse una via exclusiva de buses).

¢Es peligroso que los scooters vayan por la
calzada? ¢Es la fiscalizacion masiva la me-
jor solucion para el cumplimiento de la Ley
de Convivencia Vial? Este es el debate sobre
la contingencia de los scooters eléctricos en
la capital.

» Los precios de los scooters van desde los $ 100.000 hasta sobrepasar el millon.

Una alternativa y un problema

Comprar un auto es caro. Es por esto que cada
vez son mds los santiaguinos que, en btisque-
da de optimizar su tiempo, llevar una vida
mads sustentable y evitar gastos innecesarios
(como bencina, permiso de circulacion, etc.),
han optado por utilizar ciclos para moverse
por la ciudad.

Segun las especificaciones, los precios de
los scooters van desde los $100.000 hasta so-
brepasar el millén. Un modelo de la marca
Xiaomi, que estd entre las mds populares, tie-
ne un precio de $ 300.000, aproximada-
mente.

Este es un scooter basico, cuya velocidad
mdxima es de 20 kilometros por hora, pero
que algunas personas “hackean” para poder
alcanzar mayor potencia. Por otra parte, han
salido a la venta modelos “terrenator”, con
ruedas mds gruesas y motores que alcanzan
velocidades que sobrepasan con creces la
norma.

Son estos casos, cuando la velocidad es
muy alta, la razon por la que los scooters no
deberfan transitar por la vereda, pues ponen

en riesgo a los peatones y a si mismos.

“El problema es que la gente que se mueve
en scooters lo hace a velocidades muy altas.
Esto es igual de peligroso si es un scooter o
una bicicleta”, comienza a explicar Ricardo
Hurtubia, académico de Ingenieria de Trans-
portes UC e investigador de Cedeus.

El experto le dice a La Tercera que, técni-
camente, siun scooter se mueve a una velo-
cidad baja en una vereda, siempre que la
densidad peatonal también sea baja, el peli-
gro es casi inexistente. Sin embargo, “si es-
tamos hablando de transitar por un lugar
donde hay muchos peatones, por supuesto
que no tiene ningun sentido. En ese caso, el
conductor debe bajarse”.

Sobre el temor de los conductores de scoo-
ters a andar por la calzada, junto a otros ci-
clos y vehiculos, Hurtubia reconoce que si
existe un riesgo, que “es menor a lo que se
percibe, pero existe igual”.

Segtin el experto, manejar un scooter en la
calzada puede ser peligroso porque “los scoo-
ters privados que alcanzan velocidades de
una moto (60, 70 kilémetros por hora), efec-

tivamente van a muy alta velocidad. Esta es
una fuente de peligro adicional”.

“Lo otro es el didmetro de la rueda. Los
scooters tienen ruedas mucho mas pequenas,
en caso de toparse con un hoyo, es mucho
mads probable que la persona salga volando™.

No obstante, los hoyos los puede encontrar
tanto en la calzada como en la ciclovia y la
vereda.

Entonces, “;es peligroso? Si. Pero si va-
mos a usar scooters a velocidades altas, ha-
cerlo por la vereda no es razonable. Tiene que
ser por la calle o por la ciclovia, pero ni si-
quiera ahi pueden andar a velocidades de 60
kilometros por hora”.

De hecho, transitar con scooters con mu-
cha rapidez en las ciclovias puede provocar
graves accidentes que involucranaa los ciclis-
tas. Es por esto que la velocidad de 25 kil6-
metros por hora es el limite, tal y como es-
tablece la ley.

¢Es buena idea la fiscalizacion?

“Una persona moviéndose en scooter a alta
velocidad en la vereda y poniendo en peli-
groalos peatones, sin duda, es un problema,
pero esun problema menor que los que cau-
san los automaviles moviéndose por la calle
v utilizando una gran cantidad de espacio que
podria usarse paraotras cosas”, dice Hurtu-
biaaLT.

En esta linea, el académico sugiere que
“cualquier politica piblica de fiscalizacion
avehiculos debe ser proporcional al dafio que
pueden causar”.

Unscooter que va a altas velocidades expo-
niendo a los peatones y no siguiendo la nor-
mativa si debe recibir un castigo, segun el ex-
perto. No obstante, uno que va a 12 kiléme-
tros por hora por la vereda sin alta densidad
peatonal, “se podria decir que esa persona
estd acogiéndose a la excepcion de la ley. Yo
no veo una gran falta”.

“El problema de que una fiscalizacion se
haga sin criterio es que lo tinico que estds ha-
ciendo es desincentivando un modo de trans-
porte que podria ser muy conveniente, por-
que reemplaza al auto”, agrega.

Y es que cada santiaguino con la mochila
en la espalda, su tenida de oficina y sus ma-
nos encima del volante del scooter, represen-
ta un auto menos transitando por la ciu-
dad. @
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