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EDITORIAL

Vuelos comerciales

Esto no se trata inicamente de
movilizar recursos del estado
paralallegada de turistas
VIP desde Brasilaunodelos
mejores centros de esqui del
continente, sino que tiene
una proyeccion mucho mayor
dado el interés de aerolineas
“low cost” por abrir la ruta
Chillan-Santiago de manera
permanente. Contar con

vuelos comerciales generara
impactos relevantes para la
actividad econémica de Nuble,
por ejemplo, en el turismo, pero
también para el desarrollo de
negocios.

uevamente se escuchan las voces pidiendo

habilitar el aer6dromo Bernardo O'Higgins, de

Chilln, para recibir vuelos comerciales, una

aspiracion de larga data, que, conla creacién

dela region, cobré mas fuerza, sin embargo,
hasta ahoralas gestiones delos gremios y delas autoridades
locales no han tenido el resultado esperado.

Esta vez, el tema lo puso en la agenda la Cimara de Co-
metcio de Chilldn, luego que, hace unos dias, la Direccién
General de Aerondutica Civil (DGAC) no acogiera -por se-
gunda vez- la solicitud de la aerolinea ATC, de operar siete
vuelos charter directos entre Sao Pauloy Chillan, durantela
temporada invernal 2025, con turistas brasilefios que tienen
como destino las Termas de Chillin. La empresa brasilefia
habia planteado la misma solicitud en febrero de 2024, con
miras al invierno del afio pasado, ocasién en que también
obtuvo una negativa.

Segiin explicé la DGAC, tanto en febrero de 2024 como
esteafio, las instalaciones no cumplen el minimo requerido
parala atenci6n de un vuelo comercial y tampoco cuentan
conlos servicios SEI (Salvamentoy extincién de incendios),
Avsec (seguridad aeroportuaria) y Transito Aéreo. Son
bésicamente las mismas limitaciones que han encontrado
otras aerolineas que evaluaron abrir rutas regulares entre
Santiago y Chillan, como Sky.

Asimismo, para operar vuelos internacionales se requiere
también la presencia de servicios como SAG, Aduanas y
Policia de Investigaciones.

En 2023, cuando Sky Airlines intenté abrir una ruta entre
Chillany Santiago, las autoridadeslocales comprometieron
sus esfuerzos para dotar al aerédromo de las condiciones

requeridas para la operacién de vuelos. Fruto de esa in-
quietud local es que el MOP resolvié el afio pasado encargar
un estudio de demanda aérea, cuya ejecucién tomara 13
meses y que abordara la evaluacién de la infraestructura,
la estimaci6n de la demanda potencial (2025-2055) y la
proyeccién de beneficios sociales e inversién necesaria para
futuras ampliaciones.

El gobernador regional, Oscar Criséstomo calificé de
“inaudita’ la respuesta de la DGAC y anuncié que insistird
con la solicitud ante los ministros de Defensa y Economia.
Lamentablemente, las gestiones de la méxima autoridad
regional antela DGAC no hansido exitosasy, probablemente,
cualquier decisién sobre inversiones en el aerédromo tendra
que esperar las conclusiones del estudio de demanda del MOP,
asi como la posterior evaluacién dela rentabilidad social en
el aparato publico, lo que podria tomar unos dos afios.

Sibien se trata de una decisién técnica-econdmica, es inne-
gable quelavoluntad politica jugara unrol clave, atendiendo
elargumento dela descentralizacion. Y es que estonosetrata
tnicamente de movilizar recursos del estado paralallegada
de turistas VIP desde Brasil a uno delos mejores centros de
esqui del continente, sino que tiene una proyeccién mucho
mayor dado el interés de aerolineas “low cost” por abrir la
ruta Chilldn-Santiago de manera permanente.

Contar con vuelos comerciales generara impactos rele-
vantes para la actividad econémica de Nuble, por ejemplo,
en el turismo, pero también para el desarrollo de negocios.
La Municipalidad de Chilliny el Gobierno Regional tendran
que trabajar unidos, esta vez, tanto en la gestion politica,
como destinando los recursos necesarios para que la pro-
puesta pueda despegar.
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