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Los riesgos para Chile de Chancay, el
megapuerto peruano-chino que aspira
a convertirse en el Singapur de la region

Inaugurado esta semana por los presidentes Xi Jinping y Dina Boluarte, el nuevo puente comercial entre Limay Shanghdi es visto
como una amenaza para la hegemonia de los terminales portuarios nacionales, aunque el Gobierno lo ve como un complemento.

Redaccion/Agencias

1 jueves en la noche, la
Epresidenta peruana, Di-
na Boluarte, y su homo-
logo chino, Xi Jinping, inaugu-
raron manera remota el mega-
puerto de Chancay, ubicado a
unos 70 kilometros de Lima,
que buscara convertirse en un
puente que una comercial-
mente China con América Lati-
nay que de paso puede rom-
per la hegemonia que mantie-
nen en laregion los terminales
portuarios chilenos.

“Proceda y adelante”, pro-
nuncié Boluarte desde el Pala-
cio de Gobierno peruano, jun-
to a Xi, para inaugurar el puer-
to. Segundos antes se pudo es-
cuchar desde el muelle princi-
pal que la construccion de la
obra “se ha culminado en su
totalidad y las condiciones pa-
ra el inicio de operaciones se
han cumplido”.

Los mandatarios observa-
ron en una enorme pantalla
c6mo la flamante infraestruc-
tura comenzaba a funcionary,
de manera simbdlica, se cargd
enunbuque un contenedor de
arandanos peruanos rumbo a
China, mientras, simultdnea-
mente, un container con vehi-
culos eléctricos se depositaba
en un puerto de Shanghai en
un buque rumbo a Chancay.

“Chancay se convierte en
un nuevo punto de partida del
camino inca de una nueva era.
De Chancay a Shanghai”, afir-
mo el presidente chino sobre el
primer puerto inteligente y
verde de Latinoamérica.

Indico que la obra, cuya in-
version inicial fue de 1.300 mi-
llones de dolares, reducira en
10 dias el tiempo de transporte
maritimo entre Perd y China
(de 40 a entre 21y 23), ahorra-
ra un 20% del costo logistico y
creara puestos de trabajo a pe-
ruanos, al tiempo que consoli-
dara al pais vecino como ‘hub’
logistico.

“Naveguemos hombro a
hombro para abrazar el mun-

do y avanzar hacia un mafiana
mas hermoso”, concluyo Xi.

Boluarte, a su turno, dijo
que el puerto de Chancay apor-
tara un punto porcentual al PIB
del pais una vez, una vez inicia-
das sus operaciones.

En cifras, la megaobra ten-
dra 141 hectareas, podra recibir
buques de hasta 24.000 conte-
nedores, tendra 15 muelles,
gruas especializadas, vehiculos
auténomosy operara 100% con
energia eléctrica, segtin Cosco
Shipping Ports, la empresa chi-
na que construy6 Chancay.

COMO LO VEN EE.UU. Y CHILE
Para Estados Unidos, Chancay
es una preocupacion.

Lo afirmé esta misma se-
mana, segtin Financial Times,
lajefa del Comando Sur de la
Armada de Estados Unidos,
Laura Richardson, quien teme
que puedan arribar navios mi-
litares chinos a este nuevo
puerto. Lo anterior, sin contar
la evidente influencia comer-
cial asiatica, que se vera incre-
mentada por sobre la estadou-
nidense en Latinoamérica.

En Chile, expertos y autori-
dades creen que el megapuer-
to de Chancay, tinico por su ta-
mario, estandares y modernas
prestaciones, podria significar
una amenaza para la tradicio-
nal hegemonia portuaria de
nuestro pais, pero también lo
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perfilan como un complemen-
to. Sin embargo, todos admiten
que consolida a Pert como la
potencia del Cono Sur hacia
Asiay el Pacifico.

Segun expertos consulta-
dos por Efe, Chancay convier-
teaPert en actor clave para co-
nectar a la region con su prin-
cipal socio comercial y con uno
de los mercados mas extensos
del mundo, papel que durante
décadas, y como sello de aper-
tura comercial y perfil interna-
cional, recayo en Chile.

Nuestro pais tiene 4.200 ki-
lémetros de costa y 39 puertos
comerciales que de una u otra
manera se veran afectados por
la gran infraestructura que ins-

talo Cosco Shipping, una trasna-
cional china que opera en 570
embarcaderos de 140 paises.

VENTAJA EN RIESGO
Valparaiso, San Antonio, Anga-
mos, Coronel y Lirquén enca-
bezan el largo listado de puer-
tos que pueblan nuestro litoral,
por los que pasa mas del 93%
del comercio exterior y que, en
términos comparativos, movi-
lizan un mayor niimero de con-
tenedores que Perti, que desta-
ca mas por su concentracion
portuaria.

Elestreno de Chancay “po-
ne en riesgo dicha ventaja com-
parativa”, comenta el investi-
gador del Observatorio del

Contexto Econémico de la Uni-
versidad Diego Portales, Anto-
nio Espinoza.

“Chancay propone una re-
duccion significativa de los
tiempos de traslado de conte-
nedores entre América del Sur
y Asia, viene con avances tec-
noldgicos importantes y se en-
cuentra en una ubicacion geo-
graficamente estratégica que
permite generar ahorro en gas-
tos”, explico Espinoza.

“Esto podria afectar el co-
mercio exterior de Chile a tra-
vés de una disminuci6n de la
demanda de sus puertos prove-
niente tanto de paises externos
alaregion, como de paises ve-
cinos, y generaria una presion
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(viene de la pagina anterior)
para mejorar sus tecnologias e
infraestructura”, subrayo.

ESTRATEGIA REGIONAL
Andres Borquez, doctor en
Ciencias Politicas y Politicas In-
ternacionales de la Universidad
de Fudan (China) y académico
dela Universidad de Chile, sub-
raya que Chancay responde al
“significativo déficit de infraes-
tructura para su desarrollo”,
que padece Latinoamérica.

“Este puerto logra reducir
estas brechas para algo tan vital
ennuestraregion como esla co-
nectividad portuaria, eventual-
mente ferroviaria en el futuro,
conectores bioceanicos, todos
elementos positivos en funcion
de poder proyectar América del
Sur como un actor clave, sobre
todo en los paises de la cuenca
del Pacifico”, detallo.

Precis6 que en “estos mo-
mentos” estdn en una “etapa
de transicién de orden interna-
cional y los paises chicos nece-
sitan pensar cOmo navegar es-
te escenario de disputas”. Ade-
mads, explicé que “una de las
formas de hacerlo es tener una
mirada regional en términos
estratégicos, mas alla de esta-
blecer un mecanismo de inte-
gracion sofisticado, que siem-
pre es complejo”.

“Este puerto iria en funcion
de esta mirada un poco mas es-
tratégica desde América del
Sur, pensando en una platafor-
ma para integrarnos al Pacifi-
co”, agrego.

FAENA COMPLEMENTARIA
Desde el Gobierno se observa a
Chancay como un comple-
mento mas que una competen-
cia para puertos como Valpa-
raiso, cuyo proyecto de am-
pliacion lleva diez afios en tra-
mitacion ambiental y San An-
tonio, con el mismo tramite
abierto desde 2020.

“Se trata de una operacion
complementaria a lo que hace-
mos a nivel nacional, por lo que
no lo consideramos una amena-
za sino un proyecto que amplia
lasalternativas que tienen las em-
presas navieras para transportar
sucargaalos destinos en nuestra
costa”, respondi6 ala agencia Efe
el Ministerio de Transportesy Te-
lecomunicaciones.

Se trata de una vision total-
mente contrapuesta ala de Pe-
rd, como dijo su ministro de
Transportes, Ratl Pérez Reyes:
“Nuestro objetivo es convertir-
nos en el Singapur de América
Latina, de forma tal que la car-
ga portuaria pase por aqui
cuando vaya a Asia. Que cuan-
do alguien, desde Brasil, Vene-
zuela, Bolivia, Paraguay o Ar-
gentina, quiera ir hacia alla,
piense en Perti como un punto
de salida”.c3
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