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DIA SIN AUTO

Por Ricardo Hurtubia ) \r/"

Profesor asociado, Escuela de Amquitectura &
Departamento de Ingenieria de Transporte UC.
Investigador principal, Centro de Desarrollo Urbano
Sustentable (Cedeus)

sta semana se celebro el “Dia sin
Auto” a nivel internacional y local.
Algunos se preguntan de donde
viene la idea de esta celebracion,
que invita a evitar algo que mucha
gente considera lo mads natural del
mundo, casi un derecho. El uso
excesivo del automévil es uno de los principales
problemas de las ciudades modernas. Abundan-
tes estudios cientificos han analizado las exter-
nalidades asociadas al uso del auto: congestion,
contaminacion, ruido, siniestros viales y un uso
desproporcionado del escaso suelo urbano, en-
tro otros. La conclusion es que estas externalida-
des se traducen en importantes costos sociales,
en general muy superiores a los impuestos paga-
dos por la compra y uso de este modo. Lo opues-
to ocurre con el transporte publico, la bicicleta
y la caminata, lo que justifica facilitar su uso o
incluso subsidiarlos.

Un estudio realizado en la Universidad Cato-
lica de Chile (Rizziy De la Maza, 2017) estimo que
el costo social del uso del auto en Santiago es de
$ 500 por km recorrido (en hora punta). Asi, un
viaje en auto al trabajo de 5 km de largo implica
un costo social de aproximadamente 1,2 millo-
nes de pesos al ano. Tributos como el permiso de
circulacion o el impuesto al combustible estan le-
jos de cubrir estos costos (el ultimo, por ejem-
plo, deberia ser 10 veces mds alto para lograrlo).

Es imperativo reducir el uso del auto a su mi-
nimo posible, lo que no seri facil. La buena no-
ticia es que hay mucho espacio para mejorar: tan-
to la EOD2012 como la Encuesta de Movilidad
2024 indican que, en Santiago, cerca de la mitad
de los viajes diarios en auto son de menos de 5
km de largo, y un cuarto, de menos de 2 km de
largo. Muchos de estos viajes podrian perfecta-
mente realizarse en otros modos, pero no logra-
remos un cambio mientras sigamos diciendo
que moverse en auto sea artificialmente barato.

Un camino para esto es la tarificacion vial,
pero esta medida es politicamente impopular y
serd dificil de implementar. En el intertanto, de-
bemos tratar de tener ciudades que premien el
uso de los modos mas beneficiosos parala socie-
dady que castiguen (o al menos dificulten) el uso
de modos de alto costo social.
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