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SEGUN LA ULTIMA PROYECCION de de-
manda de largo plazo realizada por el Coordi-
nador Eléctrico Nacional, la electromovilidad
debiera suponer un aumento de demanda de
alrededor de 12 TWh/ano, gue se focaliza en
la Region Metropolitana (6,5 TWh/ano). Esto
representa aproximadamente un 27% de incre-
mento en la demanda eléctrica de la regiony
plantea una serie de preguntas.

Para cumplir el atributo de carbono-neutra-
lidad, se debe considerar la generacion solar y
edlica, que se encuentra geograficamente le-
jos de la RM. Asimismo, se requiere mas trans-
mision, que estd teniendo baja aceptacion
social y aprobacion de la autoridad ambiental.

Por otro lado, suponiendo que se puede
llegar con esta energia a Santiago, es impor-
tante determinar si este 27% de aumento se
produce en los horarios punta (19:00-23:00).

; Actualmente no existe
un incentivo tarifa-
rio para evitar esto

ultimo, debido a que
nuestro sistema de
distribucion man-
tiene contratos de
suministro de largo
plazo que compli-
can el desarrollo de
un ecosistema de

eléctrico

gue necesitamos?

comercializacion de energia en distribucion,
como en otros paises. En tal caso, los sistemas
de distribucion primarios deben recibir un
refuerzo significativo.

Este efecto se complica aun mas en el caso
de las redes de baja tension, especialmente
si asumimos que los vehiculos eléctricos se
cargan principalmente en los hogares o en los
estacionamientos de edificios residenciales.

En este escenario, sera necesario reforzar los
empalmes eléctricos o aumentar la capacidad
de los ya existentes para soportar la mayor de-
manda. Por ejemplo, considerando cargadores
de 2,2 kW (los mas pequefios disponibles en el
mercado), un complejo residencial promedio
podria ver saturada la capacidad de su trans-
formador de media a baja tension con menos
de la mitad de las viviendas equipadas con
estos cargadores.

Si bien en otros paises existen soluciones
que permiten desplazar la carga de vehiculos
a horarios no punta, no se observa alternati-
vas regulatorias y tecnoldgicas sencillas para
abordar una prohibicién de carga en esos
periodos o una definicién de tarifas especiales
para electromovilidad (como tarifas THR Plus)
que lo incentiven en Chile. Se discute bastan-
te sobre generar un mercado robusto para
el desarrollo de la industria, pero poco de su
impacto en la infraestructura eléctrica.
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