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PUERTO DE CHANCAY PUSO EN ALERTA AL SISTEMA PORTUARIO CHILENO

EL PUERTO PERUANO, CON UNA INVERSION DE 3.500 MILLONES
DE DOLARES Y SU CAPACIDAD PARA TRANSFORMAR LAS RUTAS
COMERCIALES DEL PACIFICO, SE PERFILA COMO UN NUEVO
EPICENTRO LOGISTICO EN SUDAMERICA.ESTE DESARROLLO
PLANTEA DESAFIOS PARA CHILE,QUE ENFRENTA LA NECESIDAD
URGENTE DE MODERNIZAR SU INFRAESTRUCTURA PORTUARIA
Y MEJORAR LA COMPETITIVIDAD DE SUS EXPORTACIONES PARA
NO QUEDAR ATRAS EN EL COMERCIO GLOBAL.

PUERTO DE CHANCAY
PUSO EN ALERTA AL
SISTEMA PORTUARIO

CHILENO

A 75 kilémetros de Lima, la capital de
Perd, el Puerto de Chancay se posiciona
como uno de los desarrollos méas prome-
tedores del comercio maritimo en Suda-
mérica. Con una inversion de 3.500 mi-
llones de dodlares, esta infraestructura de
Gltima generacién no solo promete trans-

formar la logistica de exportaciones e
importaciones de la regién, sino también
establecer un vinculo directo con Asia,
marcando un antes y un después en las
rutas comerciales del Pacifico. Desarro-
llado por la empresa china Cosco Ship-
ping Ports, fue inaugurado en noviembre
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pasado, atrayendo la atencién de lideres
mundiales, como el presidente chino Xi
Jinping y la mandataria peruana Dina Bo-
luarte. Este megaproyecto cuenta con ca-
racteristicas técnicas que lo sitlan entre
los méas grandes y avanzados de Sudamé-
rica. Con 141 hectéreas de superficie, tie-
ne capacidad para recibir buques de has-
ta 24.000 contenedores y estd equipado
con quince muelles, grias especializadas
y vehiculos auténomos. Ademas, operara
en su totalidad con energia eléctrica, re-
duciendo en un 40% el consumo en com-
paracién con otros puertos.

La frase publicitaria del proyecto, "De
Chancay a Shanghéi", refleja el propdsito
principal de este desarrollo: una conexion
directa entre ambos puntos, que reducird
los tiempos de transporte de mercancias
entre Perl y Asia de 40 dias a tan solo
21 o 23 dfas. Esta optimizacién no solo
genera ahorros en tiempo, sino también
en costos logisticos, lo que se estima po-
tenciard la competitividad de las expor-
taciones peruanas y sudamericanas en
los mercados asiaticos.

Sin embargo, el ascenso de Chancay
como un hub logistico regional también
plantea desafios para otros paises, es-
pecialmente Chile. Si bien, la inaugura-
cién de este puerto no es una presion al
sector maritimo chileno a modernizar su
infraestructura para mantenerse compe-
titivo en la regién si ha sido una sefal de
alerta que tiene a todos los actores re-
pensando el futuro del sector maritimo-
portuario nacional.

Una lectura correcta de Chancay es que
no es solo un puerto; es un simbolo de las
ambiciones de Perl y de como la region
puede integrarse aun méas al comercio
global.

MEJORAS EN
INFRAESTRUCTURA

Mejorar el desempefio logistico a través
de inversiones en infraestructura es una
urgencia para que Chile recupere su cre-
cimiento, considerando que el 75% de su
PIB estd vinculado al comercio exterior.
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Asi lo sefalé el presidente del Consejo de
Politicas de Infraestructura (CPI), Eduar-
do Frei, en la inauguracién del seminario
Infra Chile Logistica 2024.

En la oportunidad, Frei afirmé que los
puertos juegan un rol clave ya que por
ellos se transportan el 94% de las car-
gas. Lamentablemente -remarcé-, hay
muchas deficiencias que abordar. “No
hay puertos multimodales, muy pocos
terminales cuentan con acceso al ferro-
carril. Tenemos un sistema portuario que
no responde a las necesidades de Chile”,
sostuvo.

Agregd que, a diferencia de lo que esta
ocurriendo en Per, nuestro pais no cuen-
ta aln con terminales que puedan recibir
los barcos que hoy estdn dominando el
comercio maritimo y que pueden trans-
portar mas de 24.000 contenedores.
“Nuestros puertos -dijo- no pueden re-
cibir naves de méas de 14.000, Perd va a
contar con dos”. En esta misma area, co-
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menté la caida de Chile en el ranking de
desempefio logistico del lugar 34 al 61,
lo que afecta los costos que son casi el
doble que los que muestran otros paises
de la OCDE.

Es indiscutible que la mirada de todos
los actores, publicos y privados, estdn en
impulsar el crecimiento econémico del
pais y en ese sentido, la infraestructura
asoma como un factor determinante. En
este sentido, la ministra de Obras Publi-
cas, Jessica Lépez, asegurd en el marco
del evento, que “la falta de conectividad
entre los distintos modos de transporte
y la insuficiencia de nodo logistico en
regiones obstaculiza nuestro desarrollo”.

Anadid que “en algunos sentidos estamos
avanzando”, mencionando proyectos que
se deben concretar como el Corredor Bio-
ceanico, que conecta a paises como Chi-
le, Paraguay, Argentina y Brasil. “Mejora
enormemente nuestra competitividad y
también la de nuestros paises vecinos. Y
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también, por supuesto, generan empleo
y fomentan el desarrollo y la integracion
de nuestra region”, dijo.

La titular del MOP afadi6 que “construir
un sistema logistico multimodal, integra-
do, no es solo una meta, es un compro-
miso con las generaciones futuras”, con
el fin de que Chile esté mé&s “conectado,
competitivo y sustentable”.

PUERTOS PILAR
ESTRATEGICO
DEL DESARROLLO
LOGISTICO

Chile enfrenta un desafio clave: moderni-
zar su sistema portuario para garantizar
la competitividad de sus exportacionesy
la eficiencia de su logistica interna. Las
autoridades y expertos del sector coin-
ciden en que los puertos del pais deben
ser fortalecidos a través de una visién
integral, con inversiones estratégicas y
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una mirada a largo plazo que potencie la
colaboracion entre los sectores publico y
privado.

En este sentido y apuntando al futuro
portuario, el ministro de Transportes y
Telecomunicaciones, Juan Carlos Mufoz,
enfatizé la relevancia econémica del sec-
tor logistico. “Por cada délar que se in-
vierte en un mejor sistema logistico, se
generan 2,5 délares en la produccion de
la economia global’, sefialé, remarcando
que la logistica debe ser abordada como
un tema de pafs.

Mufioz también subrayé la necesidad de
una logistica colaborativa, destacando
que “es importante que los puertos ope-
ren de manera segura, eficiente y fluida”.
Para ello, es indispensable fortalecer
infraestructuras clave como el Corre-
dor Bioceanico, ademas de potenciar los
puertos de Iquique, Mejillones, Tocopilla
y Antofagasta. En el extremo austral, el
ministro recordd la importancia de pre-
parar a Magallanes para los proyectos de
hidrégeno verde, considerando su rol es-
tratégico en la transicién energética.

En cuanto a desafios a corto plazo, el ti-
tular de Transportes abogd por ajustes
institucionales y la promocién de la libre
competencia. “Tenemos un sistema por-
tuario asimétrico, donde todos compiten
en condiciones desiguales. Debemos ni-
velar la cancha para garantizar la compe-
titividad”, indicé.
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siones venceradn en los préximos afios.
“Para avanzar, tenemos que despejar el
bosque que representa el proyecto de
gran escala y concentrarnos en los arbo-
les, que son los terminales publicos que
deben relicitar en los proximos cinco o
seis ahos”, afirmé.

Fernandez también hizo un llamado a
mejorar la accesibilidad portuaria, con un
enfoque especial en aumentar la carga
ferroviaria y optimizar la eficiencia ope-
rativa. Frente a la creciente competencia
internacional, sostuvo que es fundamen-
tal que Chile prepare su infraestructura
para recibir buques de mayor tamafo.
“Ojald en el nuevo ciclo de inversiones
podamos tener un par de sitios de atra-
que en San Antonio o quizas en Valparai-
so para atender naves ultra grandes. Esto
garantizard la competitividad de nues-
tros exportadores e importadores para
los préximos 20 o 30 afos”, dijo.

Ademés, el lider de Camport descarté que
proyectos como el puerto de Chancay en
Peru representen una amenaza, siempre
y cuando Chile tome las medidas necesa-
rias para optimizar su logistica.

LAURGENCIA DE
FORTALECER LA
REGION CENTRAL

Raimundo Prieto, vicepresidente de la
Asociaciéon Logistica de Chile (ALOG),

FRENTE A LA CRECIENTE COMPETENCIA
INTERNACIONAL, SOSTUVO QUE ES FUNDAMENTAL
QUE CHILE PREPARE SU INFRAESTRUCTURA PARA
RECIBIR BUQUES DE MAYOR TAMANO. “OJALA EN EL
NUEVO CICLO DE INVERSIONES PODAMOS TENER
UN PAR DE SITIOS DE ATRAQUE EN SAN ANTONIO O

QUIZAS EN VALPARAISO PARA ATENDER NAVES ULTRA
"GRANDES. ESTO GARANTIZARA LA COMPETITIVIDAD
DE NUESTROS EXPORTADORES E IMPORTADORES
PARA LOS PROXIMOS 20 O 30 ANOS”,

Daniel Fernandez, presidente de la Ca-
mara Maritima y Portuaria de Chile (Cam-
port), complementé la vision del ministro
al sefialar que Chile necesita priorizar las
inversiones en terminales cuyas conce-

puso el foco en la Regién de Valparaiso,
destacando la importancia de potenciar
su infraestructura portuaria para evitar
colapsos futuros. “Es crucial entender
que los tiempos de desarrollo de infraes-
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tructura son muy distintos a los tiempos
en que pueden activarse los volimenes
de carga. Si no tenemos la infraestruc-
tura lista cuando la reactivacion suceda,
enfrentaremos la congestién en los puer-
tos”, advirtio el representante de ALOG.

Prieto también destacd el impacto que
esto tendria en la competitividad de los
productos nacionales, pues la falta de ca-
pacidad portuaria obligaria a desviar car-
gas a puertos del norte o sur, incremen-
tando los costos de transporte terrestre
hacia la zona central. “Agilizar este pro-
ceso es complejo, pero lo primero es vi-
sibilizar las soluciones y, sobre todo, los
costos reales de la inaccion”, concluyd.

UN FUTURO
LOGISTICO CON
VISION INTEGRAL

La discusién dejé en claro que el desarro-
llo portuario de Chile no puede abordarse
de forma aislada. Tanto Mufioz como los
expertos coincidieron en que es indispen-
sable adoptar una mirada integral que
considere no sélo los puertos, sino tam-
bién sus accesos viales, ferroviarios y la
infraestructura extraportuaria.

El ministro fue enfatico al destacar que el
sistema portuario chileno tiene la capa-
cidad de responder a la demanda actual,
pero que los proyectos en carpeta seran
clave para garantizar su sostenibilidad a
largo plazo.

La modernizaciéon de los puertos chile-
nos, mas que una tarea pendiente, es una
oportunidad para consolidar al pais como
un actor logistico relevante en el escena-
rio global.

Sin embargo, lograrlo dependerd de la
capacidad de los distintos actores para
trabajar en conjunto, priorizando inver-
siones estratégicas y reconociendo el va-
lor de la planificacion de largo plazo. B
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