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Titulo: Lareimaginacion de la era del ferrocarril chileno
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Desde la arquitectura, la
memoria y la divulgacidn,
tres libros revisitan la vida
que se generd alrededor de
la linea del tren: dindmicos
sistemas que marcaron
una cultura en las regiones
de Valparaiso, O'Higgins
y el Maule.

INIGO DIAZ

rimero fue la estacién de Rancagua,
que se construyd en 1859. Los viaje-
ros de la primera clase disponian de
20 minutos para almorzar en un fa-
moso restordn contiguo al recinto. En 1861 la
linea llegé a Requinoa y en 1862 a Pelequén y
San Fernando. El camino de lo que
Vicuiia Mackenna habfa de- P
nominado “despliegue civi- [~
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antiguas del ‘ferrocarril del
sur’, que era todo lo que se si-
tuaba entre la Estacién Cen-
tral y la de Puerto Montt. La
de Rancagua marca la cone-
xién que la Regién de O’Hig-
gins tuvo en los cuatro pun-
tos cardinales con los rama-
les a Coltauco y a Sewell, en
lacordillera”, dice el investi-
gador Sergio Gonzdlez Ro-
driguez, autor de un nuevo
libro sobre los sistemas fe-
rroviarios del pafs.
“Ferrocarriles y estacio-
nes de la Regién de O’'Hig-
gins” (Ricaaventura) re-
corre estacién por esta-
cién, con descripciones y
més de 250 fotografias histéricas con-
trastadas con las actuales, recuperando asf el
mapa del ferrocarril longitudinal y sus cua-
tro ramales. “El sistema tiene 57 estaciones y
se encuentra en estado de deterioro medio:
algunas, como la de San Francisco de Mosta-
zal, son un ejemplo de recuperacién, pero
otras, como la de Chimbarongo, son casos
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La locomotora Stay N°18 en la estacion La Junta, hacia 1942. En la altura se obeservan los capachos del andarivel que
bajaba el concentrado de cobre. El ferrocarril minero de Rancagua-Sewell marcé una época en la red de tendidos.
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negativos de abandono. También el ramal a
Pichilemu, que la gente utilizaba para ir a la
playa. Estd totalmente derruido”, dice Gon-
zdlez Rodriguez.

LAS CUATRO ESTACIONES

Desde otro dngulo, pero observando la
misma situacién de un patrimonio tan exten-
s0 y decisivo ahora desaparecido, Ediciones
UC presenta “Reimaginar el paisaje ferrovia-
rio”. Es una publicacién de corte académico
perteneciente a la Coleccién Patrimonio de
esta editorial. Se centra en el ferrocarril de la
Regién del Maule y no solo analiza la infraes-
tructura de sus seis monumentos histdricos,
sino que también trabaja con su planimetria
completa, desarrollada por el Centro del Pa-
trimonio Cultural UC.

Son cuatro estaciones y dos puentes histcri-
cos, uno de albariileria y arcos de medio punto,
sobre el rio Pangue (1880), y otro de estructura
metdlica e ingeniera francesa, sobre el rio Mau-
le (1885). “El libro es resultado de es-
te proyecto de investigacion. Desa-

rrollamos las elevaciones y plantas,
con cortes longitudinales y trans-
versales, de esos puentes y delas es-
taciones de Teno, San Rafael, Villa
Alegre y Perquilauquén”, senala
Santiago Canales, uno de los edi-
tores de este libro con 15 autores.
“Para cualquier proyecto que
quiera recuperar este patrimo-
nio, lo primero que se requiere
il son los planos. Quizds vuelva
0 quizds no, pero no se puede
negar que existe. Nuestra hipdtesis era la
correcta, porque esas planimetrfas ya se han
utilizado para estaciones: hace poco la de Te-
no se quemd y las obras de emergencia se ba-
saron en los planos que entregamos a los mu-
nicipios”, define.

Y més de 20 afios de trabajo le tomé al histo-
riador regional René Leén Gallardo reunir los
antecedentes, documentos y fotografias que
hoy estdn en su libro “El Trasandino y Santa
Rosa de Los Andes”. En 900 pdginas, se reco-
rre la historia de ese trazado ferroviario de tro-
cha métrica, considerado el mas complejo de
la historia en Chile dadas sus caracterfsticas.

Inaugurado en 1910, su construccién tomé
25 afios, con una linea que se elevaba hasta
cerca de los 3 mil metros de altitud. El gran
tren que cruzaba la cordillera, uniendo las
ciudades de Los Andes y Mendoza, dej6 de
operar definitivamente en 1984.
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