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El incidente del islote
Snipe 1958

| NUEYA\

Esta es el drea del incidente del islote Snipe en 1958.

112 de enero de 1958,
la Armada de Chile
instalo una baliza

en el islote Snipe de
indiscutible soberania de
Chile. Asimismo, el 1° de
mayo, la Armada inaugu-
16 oficialmente un faro que
habia instalado en el islo-
te Snipe; un promontorio
ubicado en la entrada y al
centro del Canal Beagle a
una milla al norte de la Isla
Navarino y a cuatro millas
al sur de la costa argen-
tina de Tierra del Fuego;
muy cerca del punto en
que el Canal Beagle sigue
curso oeste-este y el Canal
Gore inicia su curso hacia
el sur-este. Elislote Snipe
tiene 930 metros de largo
en sentido este-oeste y 247
metros de ancho en senti-
do norte-sur.

El presente reportaje es
un extracto del premiado
libro “Los Soldados del Mar
en Accion: La Infanteria
de Marina y la Defensa
de la Soberania Austral”
del historiador Francisco
Sanchez, publicado en su
primera edicion el afio
2009 y que esta disponi-
ble en formato digital en
la web de Infodenfensa en
su octava edicion, siendo
para muchos considera-
do como un referente en
temas limitrofes y de his-
toria militar.

Los faros y balizas son
instrumentos que, ademas
de ser ayudas fundamen-
tales para la navegacion,
representan la soberania de
un pais en el lugar donde
son instalados, siendo las
labores de los fareros fun-

damentales para guiar alos
navegantes y realizar tareas
de soberania efectiva en el
territorio nacional.

Una vez encendido el
faro, se dieron los avi-
sos de rigor internacional
para alertar alos navegan-
tes. Sin embargo, Jacobo
Neumann, jefe de la III
Zona Naval y posterior-
mente comandante en jefe
de la Armada, recibi6 un
preocupante informe de
la FACh. Sobrevolando la
zona, uno de sus aviones
detecto la desaparicion del
faro del lugar, esto duran-
te la jornada del dia 8 de
mayo. En sureemplazo, en
la parte mas alta del islo-
te, habia sido colocada una
torre metalica, tipo meca-
no, de unos cinco metros
de altura.
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Lo sucedido admitia una
sola lectura, detras del in-
cidente estaban las manos
de la Armada Argentina,
lo que de por si constituia
un atropello a la soberania
chilena. El primer faro ha-
bia sido destruido el dia 6
de ese mes por el patru-
llero argentino “Guarani”.
Entonces, el Gobierno de
Chile reclamé de esta ac-
cion de fuerza desconocida
hasta entonces, expre-
sando que el faro seria
repuesto.

El gobierno argentino
por oficio del 14 de mayo
contestaba: “El gobierno ar-
gentino en homenaje a la
tradicional amistad entre
ambos paises ha dispuesto
que los buques de su Marina
de Guerra, que tiene surtos
en esas aguas se manten-
gan sin intervencion”.

La respuesta de
Neumann no se dejo es-
perar. De inmediato ordeno
que el patrullero “Lientur”
-que estaba al mando del
capitan de Corbeta Hugo
Alsina- zarpara con rum-
bo al lugar, recurriendo a
“todos los medios necesa-
rios” para retirar el faro
argentino. Alsina recibio
instrucciones precisas: la
tarea debia ser cumplida
hasta las ultimas conse-
cuencias, debiendo emplear
las armas en caso de en-
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contrar resistencia. Dado
que esta enérgica medi-
da diferia de la politica
que habia seguido hasta
entonces el Ministerio de
Relaciones Exteriores, du-
rante esa época cuando las
relaciones se mantenian
cordialmente frias, el ca-
pitan Alsina solicitoé que
dicha orden se diese por
escrito.

Consciente de lo com-
plicado que podia resultar
la mision, el capitan de
Corbeta tomo todas las pre-
cauciones necesarias. Antes
de zarpar el 9 de mayo, so-
licito al destacamento del
Cuerpo de Defensa de Costa
“Cochrane”, que les asig-
nara a tres de sus mejores
tiradores para integrarse a
la dificil tarea que tendria
que cumplir la tripulacion
del “Lientur”.

A las nueve de la no-
che del jueves 9 de mayo,
zarpo el “Lientur” con
rumbo a Puerto Williams.
La tripulacién no se ente-
10 hasta estar en alta mar
de la dificil mision que de-
bian cumplir, esto debido
a que se tenia constancia
que el servicio de inteli-
gencia argentino era muy
activo en Punta Arenas. La
embarcacion siguio la ruta
de los canales Magdalena,
Brecknock, Bahia Desolada,
Balleneros y O’Brien, na-

vegando durante toda la
noche. Eran cerca de las
4.50 de la madrugada del
domingo 10, cuando los
hombres del “Lientur” arri-
baron al islote Snipe, Alsina
ordend aproximarse cau-
telosamente al lugar por
la costa sur. La idea era
evitar ser detectados por
tropas o embarcaciones
trasandinas que pudie-
ran haber permanecido
en el area.

Una vez que se acer-
caron lo suficiente, dos
chalupas balleneras fueron
echadas al agua. En una de
ellas se ubicaron los hom-
bres que tendrian la mision
de desarmar el faro colo-
cado por los trasandinos,
acompainados de dos de
los tiradores infantes de
Marina. La otra llevaba un
grupo fuertemente arma-
doy su tarea era servir de
proteccion de los que iban
en la primera.

Los botes se acercaron
sigilosamente a la playa tras
desembarcar en silencio, los
hombres inspeccionaron
el promontorio. Pronto, se
dieron cuenta que no habia
rastros de argentinos, con
excepcion, claro estd, de la
estructura metalica aban-
donada en el islote. Pero
antes, detectaron en el mar
el sitio donde los argenti-
nos habian abandonado los
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restos del faro chileno, los
cuales se encontraban su-
mergidos a cuatro metros
de profundidad.
Cumplida la tarea en-
comendada, el patrullero
“Lientur” retorno a Puerto
Williams. Dias mas tarde,
el capitan Alsina propuso
a sus superiores volver al
islote Snipe para recuperar
el faro chileno destruido.
La accion era temeraria,
puesto que los hombres
de la Armada sabian que,
en ese momento, se en-
contraban tres fragatas
argentinas en la base na-
val de Ushuaia. El peligro
estaba en que los buques
podian zarpar en cualquier
minuto y toparse, a boca
de jarro, con el operativo
que planeaba el capitan del
“Lientur”. Antes de volver
al islote Snipe, Alsina so-
licito al jefe de la Estacion
Naval de Puerto Williams
que le diera aviso de in-
mediato si se detectaba
que las fragatas trasandi-
nas se desplazaban hacia
el este. El “Lientur” aban-
don6 Puerto Williams el
14 de mayo. Una vez que
hubo arribado al islote, los
hombres al mando del ca-
pitan Alsina procedieron
arescatar el faro destrui-
do. Mientras realizaban
la operacion, los vigias
del patrullero chileno ad-
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virtieron repentinamente
la presencia de buques de
guerra trasandinos, los
cuales avanzaban por el
paso Mc Kinley en direc-
cion al islote Snipe.

Si bien no existia posi-
bilidad alguna de que el
“Lientur” enfrentara con
éxito alas fragatas (conta-
ba con un caion pequeno
de 57 milimetros como
Unica arma), Alsina des-
carto la posibilidad de huir.
Hacerlo hubiera implicado
abandonar el propio terri-
torio, por lo que el capitan
ordend proseguir con la
operacion de rescate del
faro chileno. Las fraga-
tas siguieron avanzando
y se ubicaron a unos tres
mil metros del patrullero.
Pararon las maquinas y sus
canones y ametralladoras
apuntaron en direccion a
los chilenos. En ese mo-
mento, Alsina decidi6 que
habia llegado el momen-
to de salir del lugar. En el
“Lientur” se dieron tres
pitazos, laletra “R” en cla-
ve Morse, ordenando a la
tripulacién que habia que
emprender “Reunion”.

Para sorpresa de Alsina
y de sus hombres, los ar-
gentinos respondieron con
igual nimero de pitazos. A
bordo de las naves trasan-
dinas, se habia creido que
el capitan del patrullero los
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estaba saludando. Minutos
después, los barcos comen-
zaban a alejarse.

Tiempo mas tarde, en
Chile se supo lo que habia
sucedido al interior de los
puestos de mando de la flo-
tilla argentina. Lo cierto es
que el comodoro que estaba
a cargo de las fragatas tra-
sandinas no estaba al tanto
de lo que habia ocurrido en
el Islote Snipe. Por ello, no
actuo de inmediato y se alejo
del lugar. Tardiamente, pi-
di6 instrucciones a Ushuaia,
pero los intentos de obte-
ner una respuesta fueron
en vano.

El oficial decidi6 en-
tonces consultar a Buenos
Aiires. Sin embargo, sus su-
periores directos estaban
inubicables. Finalmente,
tuvieron que pasar varias
horas antes de que le lle-
garan instrucciones. “jQue
lo hundan!” fue el mensaje
recibido; para entonces los
chilenos ya se habian reti-
rado. Finalmente, el 8 de
junio, el “Lientur” instalo
un nuevo faro en el islote
enreemplazo del que habia
sido destruido. Elinciden-
te pronto pasé a mayores
y las armadas de Chile y
Argentina estuvieron a
punto de verse las caras en
los canales australes, pero
el incidente estaba muy le-
jos de concluir.
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