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ATl sale a la ofensiva: Defiende proyecto de
acopio de sustancias “peligrosas” y llamo a
autoridades “a informar responsablemente”

moustrias. Gerente general de la empresa explico
que esta carga ya es transportada desde sus
instalaciones, y lo que busca el proyecto es
mejorar la logistica y la produccion.

José Fco. Montecino Lemus
cromica@mercurioantofagasta.cl

n medio de la polémica
E generada por el proyecto
de acopio transitorio de
sustancias peligrosas en el
puerto, Juan Pablo Santibanez,
gerente general de ATI, defen-
did lainiciativa impulsada por
la empresa, que fue presentada
al Servicio de Evaluacion Am-
biental, a través de una DIA.
Duranteunrecorrido porlas
instalaciones del puerto, Santi-
bafiezentregd detallesde laidea
levantada por ATL Asegurd que
“en todos los puertos de Chile
tienes zonas de acopio de carga
peligrosa”, y que este tipo de
material es cotidiano. “Los celu-
lares, por ejemplo, enun conte-
nedores carga peligrosa, por las
baterias que traen; los autos,
dentro de un contenedor, pue-
den ser carga peligrosa. La defi-
nicion de carga peligrosa es una
definicion muy amplia en el
mundo maritimo portuario”,

MAXIMO 200
CONTENEDORES

Santibafiez afirmé que las sus-
tancias catalogadas como “pe-
ligrosas” con las que trabajan
son “hidraxido de litio, princi-
palmente para impulsar la
electromovilidad; yodo, para
usoenaplicaciones médicas, y
nitrato de potasio, que es un
fertilizante que se utiliza en la
agroindustria”.

En total, el espacio tendra
capacidad para maximo 200
contenedores, comento el ge-
rente general de AT, cuyo pla-
zode almacenamiento seria de
hasta 48 horas. “Estas zonas de
acopio transitorio, que tienen
todos los puertos del pais y del
planeta, principalmente se ata-
nen al tiempo de operacion de

200

contenedores maximo
se podrian guardar en el
acopio que ATI busca cons-
truir en sus instalaciones.

una nave. La nave va a llegar,
por ejemplo, en dos dias mas,
entonces nosotros dos dias an-
tes empezamos a recibir los
contenedores”.

En todo caso, el represen-
tante de la compaiia aclara
que “hoy en dia embarcamos
en una nave no mas alla de 30
040 contenedores en prome-
dio. Eltema de los 200 conte-
nedores de capacidad maxima
es, principalmente, porque
hay normativas asociadas in-
ternacionales para el manejo
de estas cargas, y para eso se
necesita espacio”,

DESCONGESTION

Entre los beneficios, el gerente
general indica que provocaria
una reduccion de la conges-
tion, tanto al ingreso del puer-
to y en la costanera. “Por no
contar con esta zona de acopio
de carga peligrosa, todos los
camiones tienen que llegar en
un mismo momento al termi-
nal, y eso genera una conges-
tion en el ingreso del puerto
por Avenida Grecia, y también
dentro del terminal, lo que ge-
nera un tremendo riesgo ope-
racional paranuestros trabaja-
dores. Por otro lado, ralentiza
la operacion. Las mejoras van
por temas de seguridad y por
reduccion de emisiones. Por-
que, uno, novas atener la con-
gestion de los camionesafuera
del puerto y la estadia del bu-
que va a ser mas reducida por-
queel proceso vaa ser mas flui-
do”.

“Sin proyecto noso-
tros podemos operar
la carga peligrosa. Lo
que busca efpmy@ctca
esmejorar el como se
opera esta carga, el
reducir los impactos
que genera esta ope-
racion”.

Juan Pablo Santibanez

Gerente general ATI

DESDE LOS INICIOS

Elrepresentante de AT1subra-
ya que “esta carga, desde los
inicios de la concesion y pric-
ticamente desde lahistoriadel
Puerto de Antofagasta, siem-
pre se ha movilizado. Estamos
hablando de carga absoluta-
mente natural y normal para
nuestra operacion”,

“Me gustaria hacer una in-
vitacion a las autoridades a in-
formar responsablemente a
nuestra comunidad respecto
de los proyectos que estd lle-
vando el mundo privado y, en
este caso, un terminal como el
nuestro”, afadio.

SOCIABILIZACION

De lp anterior, el gerente ahon-
doque “no es un proyecto que
nosotros no hayamos comuni-
cado previamente a las autori-
dades. Tuvimos una sociabili-
zacion previaa presentarloco-
mo declaracion de impacto
ambiental. No hubo ningtnre-
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EL ACOPIO SE INSTALARIA EN LAS DEPENDENCIAS DE ATI, EN EL CENTRO DE LA CIUDAD.

Las comparaciones con Beirut

®Sobre las comparaciones con la catdstrofe en Beirut, en don-
de hubo una explosidn gigantesca en su puerto, Juan Pablo
Santibafnez argumentaque, enese caso, lo que se almacenaba
eranitrato de amonio. “El nitrato de amonio, por normativa en
nuestro pais, en ningtin puerto de Chile se puede almacenar, y
nuestro proyecto no loincorpora. Aqui estamos hablando de
nitrato de potasio, que es un fertilizante, que es distinto”.

paro”, E invitio a las autorida-
des a dialogar. “La invitacion a
las autoridades es esa. Tene-
mos un terminal de absolutas
puertas abiertas, y la idea es
juntarnos y contarles del pro-
yecto. Aclarar cualquier duda
que tengan. Noshemos estado
reuniendo con autoridades,
nos hemos reunido con el Co-
legio Médico, y les estamos en-
tregando la informacion para
que tengan la informacion y

puedan informar con respon-
sabilidad hacia la comumidad”.

OTROS PUERTOS

Finalmente, Santibanez men-
clond que este tipo de carga
también se mueven en otros
puertos del pais. E incluso, ase-
gurd, con mayor cantidad. “En
los puertos de nuestra region
efectivamente se mueve carga
peligrosa. Nosotros también lo
hacemos. Pero en términos de
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ARCHAVO

voliimenes nosotros estamos
hablando del 1.5% del total de
transferencias de nuestro termi-
nal. Estamos hablando de que,
en otros puertos, por ejemplo
San Antonio, que mueve mas de
un millén de contenedores al
afo, los volimenes son total-
mente dispares a los que noso-
tros estamos hablando aqui™.
#Qué pasasi no se aprueba
el proyecto? “Sin proyecto no-
sotros podemos operar la car-
ga peligrosa. Lo que busca el
proyecto es mejorar el cmo se
opera esta carga, el reducir los
impactos que genera esta ope-
racion”, reitera. “Nosotros es-
tamos trabajando de manera
mancomunada con nuestros
trabajadores para buscar las
Mejoras en NUEsLTos procesos
y una de ellas, efectivamente,
es contar con esta zona de aco-
pio para poder operar de me-
Jor manera estas cargas”. 3
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