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CLEMENTE PEREZ

ABOGADO, MASTER EN
POLITICAS PUBLICAS

Esta carretera se construye
con tus ahorros

e reactivaron las concesiones, por fin. Con la licitacion de la

Ruta 68 y de Santiago Los Vilos, vemos que la cartera de nuevos

proyectos, por USS 17 mil millones de verdad esta avanzando, y se

esperan inversiones por US$ 1.500 millones, solo en 2025. Casi un
10% mads que este aio. jPor fin!

Esto es una buena sefial. El Gobierno recapacitd y se dio cuenta que
las concesiones son claves para modernizar nuestra infraestructura,
atraer inversiones y generar empleo. En los tiltimos dos afios se ha
puesto las pilas, después de algunas dudas existenciales con las que
comenz: durante el primer afio de Gobierno no se hizo ninguna licita-
cion de nuevos proyectos y el borrador de Constitucion que promovio
para el Apruebo, y del que nos salvamos, establecia prohibiciones de
concesionar proyectos en determinadas materias, como carceles. Hoy
las crceles concesionadas son una de las “nifias bonitas” de la nueva
cartera de proyectos.

Pese a las innumerables ventajas de la asociacion publico-privada, la
verdad es que en Chile tenemos algunas dificultades. La primera es que
las autopistas y las concesionarias de obras piiblicas, en general, estan
siempre rankeadas entre las industrias que menos confianza generan
en la opinion publica, disputando lugares con las AFP y las isapres. Es
necesario tomar medidas para que una industria, que nos debieraen-
orgullecer a todos, cuente

con mas respaldo. Por ello,
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cla en estas licitaciones.

La competencia es clave

porque en estos proyectos la contienda no es “en la cancha”, sino que
es “por la cancha”. Es en la licitacion cuando es posible obtener las
mayores ventajas de un proceso competitivo. Sin embargo, a las re-
cientes licitaciones de 1a carcel de Talca y de los aeropuertos de Copiapd
y Antofagasta llegd un solo oferente, mientras que a Santiago Los Vilos
y alaRuta 68, llegaron solo dos.

Para aumentar la competencia, la Ministra Lopez ha realizado roads-
hows y giras. Pero, es posible que haya causas que impiden una mejor
acogida. Algunas recomendaciones: (1) El riesgo de la permisologia
debiera ser asumido en mayor medida por el MOP. Es mas facil para
una empresa instalada en Chile, que para una extranjera, lidiar con la
burocracia reinante. (2) Reducir los costos de transaccion: cada conve-
nio complementario toma afos, hay ahi otra ventaja para los incum-
bentes. (3) Reducir plazos de desarrollo de proyectos. Adicionalmente,
se requiere definir una politica de peajes, que concilie una cierta rebaja
en peajes en las renovaciones de obras ya construidas, con la inversién
necesaria para que la infraestructura se vaya renovando y creciendo.

Y por tiltimo, pedirle a la empresa piblica desarrollo pais, que
desarrolle concesiones en infraestructura social, del tipo de colegios,
espacios piiblicos y otros proyectos de menor escala. Ojald volvamos
aver esos carteles camineros que decian: “Esta carretera se construye
con los ahorros de los trabajadores chilenos”.
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