‘ LITORALPRESS

Fecha:
Medio:
Supl. :
Tipo:

Titulo:

24-08-2024

Diario Financiero
Diario Financiero - Sefial DF Sabado
Noticia general
Retrasos en entregas de aviones ralentizan ambiciones climéaticas del sector

Pag.: 14
Cm2: 668,8
VPE: $5.926.041

Tiraje:
Lectoria:
Favorabilidad:

16.150
48.450
['INo Definida

Retrasos en entregas de aviones
ralentizan ambiciones climaticas
del sector

Las alteraciones en la cadena de suministro y la escasez de

El retraso en la
entrega de aero-
naves por parte
de Airbusy Boeing
esta obligando a
las aerolineas a
utilizar aviones
mas viejos con
un combustible menos eficiente
durante mas tiempo, ralentizando
el progreso del sector para controlar
las emisiones de carbono.

El uso de un combustible mas
eficiente en los nuevos aviones es
unade las medidas planteadas por
el sectorde la aviacion ensuintento
de cumplir su promesa de alcanzar
el cero neto en 2050. Pero mas de
dos afios después de que volvieran
los viajes en avion tras la pandemia
del Covid-189, las alteraciones enla
cadenade suministroy laescasezde
mano obra contintian dificultando
la produccion de naves. Aumentan
lostemores aque el desfaseentrela
demanday la oferta puedaralentizar
el progreso hacia la reduccion de
emisiones hastafinales de ladécada.

"El déficit acumulado de entre-
gas continuara hasta al menos
2028", afirma Rob Marris, jefe
del negocio de consultoria As-
cend, de Cirium. "Esto no sig-
nifica que las aerolineas
mantengan
alos aviones
volando duran-
te mas tiempo, con
aeronaves mas antiguas o de
mediana edad", afade.

Los vuelos representan casi
el 2% de todas las emisiones
globales relacionadas con la
energia. El trafico aéreo se en-
cuentra desde finales del afo
pasado casialos niveles previosala
pandemia. El sector cree que puede
llegar al cero neto en 2050 mientras
sigue creciendo, y ha disefiado una
serie de medidas para recortar sus
emisiones netas, incluyendo utilizar
combustible sostenible, aviones
mas nuevos y compensaciones de
emisiones de CO2.

Bajo la hoja de ruta del cero neto
del sector europeo, los aviones
nuevos pero alin con combustible
convencional son responsables
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de casiuna
quinta par-
te de la reduccion de emisiones
del sector en 2050. Los aviones
con motores de nueva generacion,
como el A320neo, queman un15%
menos de combustible y emiten
un 15% menos de dioxido de car-
bono que la generacién anterior
de aeronaves.

Incluso cuando se produce "un
retraso significativo de nuevas entre-
gas, los planes de crecimiento de las
aerolineas no cambian’, afirma Nikhil
Sachdeva, jefe global de aviacién
sostenible en la consultora Roland
Berger. En su lugar, las aerolineas
acaban "duplicando el retraso en
laretirada de aviones mas
antiguos”, mientras
intentan man-
tener sus
compro-
misos
de

mano de obra contintan dificultando la produccion.

crecimiento", anade.

Airbus y Boeing entregaran menos
aviones de lo previsto este ano. El
fabricante europeo de aeronaves dijo
el mes pasado que entregara "unos
‘770 aviones comerciales este afo,
frente al objetivo anterior de 800"

Los reguladores del sector de la
aviacion estadounidense han limi-
tado la produccion de Boeing de su
aeronave 737 Max a no mas de 38
almes, mientras la compafia se en-
frenta a problemas de fabricaciony
calidad tras la rotura de una seccién

enmitad de
unvuelo de
uno de sus aviones el pasado enero.
El fabricante estadounidense de
aviones entrego 44 naves comer-
ciales en junio -un 27% menos que
hace un ano.

Morris, de Cirium, afirma que el
mayor déficit de entregas se pro-
ducira el proximo afo; la consultora
harevisado sus previsiones previas
del 32% al 27% enrelacion a todos
los aviones de fuselaje estrechoen
servicio que volaran con motores
de nueva generacion.

Esto tendra "unimpacto negativo
sobre la eficiencia de laflotaen tér-
minos econémicosy de CO2", afirma,
peroafiade que, en 2030, el déficit
en las entregas desapare-
cerayel55%delaflota
global de fuselaje
estrecho se-
ran aviones
de nueva
genera-
cion.
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Los ejecutivas de las compaiias
aéreas se sienten afectados por
estos retrasos, pero creen que es
demasiado pronto para determinar
en queé etapa la falta de nuevos
aviones empezara materialmente a
hacer descarrillar la hoja de rutadel
ceroneto. "Lo cierto es que existira
un riesgo si se produce un bloqueo
significativo y persistente”, afirman.

Sin embargo, algunos expertos del
sector rebajan el impacto que los
aviones con combustible eficiente
pueden tener sobre las emisiones
del sector a largo plazo. Sash Tusa,
analista de Agency Partners, sefiala
que el crecimiento medio del trafico
aéreo proyectado de mas del 3%
anual y el incremento asociado de
las emisiones excedera cualquier
ahorro de emisiones procedentes
de los aviones con combustible
eficiente.

A largo plazo, la gran apuesta
de la aviacion para reducir las
emisiones sigue siendo el combus-
tible de aviacion sostenible (SAF).
Fabricado a partir de una serie de
fuentes de combustibles no fési-
les, incluyendo aceite usado para
cocinar y cultivos, el SAF puede
emitir un 70% menos de CO2 que
un combustible convencional para
aviones.
Los detracto-

res del SAF
cuestionanel
combustiblecomo
una opcion viable para el sector

en la reduccion de emisiones. Se
produce muy poco y cuesta mucho
mas que el combustible estandar. El
uso de cultivos y tierra se considera
insostenible entre los ecologistas,
mientras que otros sefalan que el fuel
contintiagenerando gases de efecto
invernadero durante la combustion.

No obstante, los ejecutivos ven el
SAF como la principal medida para
reducir las emisiones de carbono.
“La tinica forma de descarbonizacion
de la aviacion es el SAF", dijo a los
analistas la semana pasada Scott
Kirby, consejero delegado de United
Airlines. Y anadio: "Nuestro objetivo
es conseguir un uso del 100% del
SAF paratener un sector sostenible
y viable™. £
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