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Titulo: Especialistas en transportes cuestionan maniobrabilidad de los buses oruga

Sus dimensiones no se ajustan a todas las calles y tienen muchos puntos ciegos

Especialistas en transportes cuestionan
maniobrabilidad de los buses oruga

Francisco LUcero

accidente de la madrugada

del sédbado reabri6é un deba-
te: ¢funcionan los buses oruga en
Santiago?

Para Ariel Lépez, ingeniero en
transporte y transito de la UTEM,
el hecho de que el bus que cay6 a la
Autopista Central fuera de este tipo
fue clave para que no existieran pa-
sajeros heridos de mayor gravedad.

“La configuraci6n estructural del
bus oruga contribuy6 a evitar que
cayera completamente a la autopis-
ta ya que la seccién delantera actué
como soporte al chocar la autopis-
ta, lo que fren6 e impidi6 que la
seccién trasera se precipitara. Si
se hubiera tratado de un bus rigi-
do probablemente habrfa caido por
completo, con consecuencias po-
tencialmente mds graves”, explica.

El doctor en transportes y aca-
démico en ingenierfa industrial de
la PUCV, Franco Basso, presenta
una opinién divergente frente a lo
propuesto por L6pez.

“Si es que el bus era un poco
més largo y eso evité que cayera,

EI impresionante resultado del

yo creo que todo eso es casufstica.
No es algo que pueda guiar ningin
tipo de politica pablica”, reflexiona
Basso.

Estos buses son valorados por
la capacidad de transportar a un
nlimero mayor de personas, pero

La parte mas pesada de un bus oruga es la trasera.
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su maniobrabilidad es compleja es-
pecialmente por sus dimensiones y
porque los conductores quedan
con muchos puntos ciegos, lo que
ha causado accidentes que han cos-
tado la vida de peatones.

Estos buses se incluyeron en

el plan original del Transantiago
para atravesar grandes avenidas,
pero el modelo ha sufrido diver-
sos cambios, incluso de nombre.
Asf, cuenta Basso, a partir del aio
2012 la cantidad de buses oruga
presentes en la capital haido a la
baja.

“Las ventajas que presentan
es simplemente un aumento de
capacidad, pero no ayudan a la
frecuencia. Y por ejemplo en este
caso tiene una maniobrabilidad
que es mas compleja, por lo tan-
to, en situaciones relacionadas a
seguridad vial suelen comportarse
peor que otro tipo de bus”, analiza
Basso.

Por su parte, L6pez valora la
existencia de este tipo de buses
para una ciudad como Santiago.

“Los buses articulados son
especialmente (tiles en ciudades
como Santiago, ya que ofrecen
una alta capacidad de transporte
de pasajeros. Se emplean prefe-
rentemente en corredores exclusi-
vos de buses, como el de Avenida
Departamental (donde ocurri6 el
accidente), la alta demanda lo jus-

Pasajeros salieron
caminando del bus

Apenas ocurrido el acci-
dente, los pasajeros del bus
salieron caminando por sus
propias medios del vehiculo.
Asf lo registraron las cdmaras
de vigilancia de la zona.

El experto en Gestién de
Emergencias, Michel de L' Her-
be, comenté que la salida de
los pasajeros era necesaria y
ala vez compleja, pues el que-
darse o el salir del bus era un
potencial riesgo. “Si bien era
necesario, también fue algo
instintivo, ocurre por simple
impulsividad o la adrenalina,
pero también era arriesgado”.

“Por la posicién del bus
arriesgaba una probable cai-
da. Ademds el movimiento de
los pasajeros también pudo
haber provocado un acciden-
te”, explica.

El experto indica que en
situaciones como esta, lo pri-
mordial es la seguridad, por
lo que los pasajeros al salir
debieron alejarse del bus y
colocarse lo mas apegados a
la berma posible, para evitar
accidentes secundarios, como
choques u otros provocados
por el combustible del vehi-
culo.
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