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Escasez de délares y de combustible aumenta presién social contra gobierno de Luis Arce

Uno de los momentos mds complejos de su administracién en Bolivia:

Escasez de ddlares y de combustible aumenta
presion social contra gobierno de Luis Arce

Los transportistas dieron un ultimdtum y amenazaron con un bloqueo indefinido de carreteras y el cierre de las fronteras. El
Presidente desmiente que exista una crisis econémica y acusa un “golpe blando” para acortar su mandato.

JEAN PALOU EGOAGUIRRE

1 gobierno de Luis Arce
(del izquierdista Movi-
miento al Socialismo)
vive uno de sus mo-
mentos mds complejos en Bolivia,
en medio de una creciente tensién
social y protestas gremiales pro-
vocadas por la grave escasez de
ddlares, la falta de suministro de
combustible y el fuerte aumento
de los precios de algunos produc-
tos de la canasta familiar. La situa-
cién econdmica es cada vez mds
delicada y tiene un impacto real
en la poblacidn, pero el Presidente
insiste en que se trata de un “ata-
que especulativo” que formarfa
parte de un presunto intento de
“golpe de Estado”.

“Como varios paises, tenemos
ciertas dificultades en la disponi-
bilidad del ddlar, pero no estamos
en una crisis econémica estructu-
ral, como pretende posicionar la
oposicién para generar crisis po-
liticay acortar nuestro mandato”,
dijo Arce, quien acusé a “la dere-
cha tradicional y la nueva dere-
cha (como identifica al sector ofi-
cialista que responde al expresi-
dente Evo Morales) de instalar el
discurso de crisis en el pais” co-
mo parte de un supuesto “plan si-
niestro que procura un golpe
blando” en Bolivia.

La tensién ha aumentado por
las protestas de los principales
gremios de transportistas, que ya
han realizado varios bloqueos de
carreteras y ahora le dieron un ul-
timdtum a Arce hasta hoy. La C4-
mara Boliviana de Transporte Na-
cional e Internacional determind
quesi el Presidente no cumple con
sus demandas —las principales
vinculadas a la solucién del sumi-
nistro irregular de combusti-
bles—, mafiana iniciardn un paro
indefinido con un bloqueo total de
rutas y el cierre de las fronteras.

De manera paralela, varios gre-
mios de comerciantes de Santa
Cruzy Cochabamba iniciaron una
marcha hacia La Paz, que llegard
mafiana a la capital, con un petito-
rio que exige, ademds de medidas
para atender la escasez de com-
bustible y ddlares, la abrogacion
de un decreto que permite realizar
controles contra el contrabando
en ferias callejeras, que se adopte
arancel cero para la importacién
de productos y la renuncia de las
autoridades del Servicio de Im-
puestos y de la Aduana. A esto se
suman “cacerolazos” y manifesta-
ciones de juntas vecinales por el
alza del costo de la vida, con pro-
ductos como el tomate, la cebolla
y el arroz que hasta han cuadripli-
cado su precio.

Gary Rodriguez, gerente gene-
ral del Instituto Boliviano de Co-

o

mercio Exterior, dice a “El Mercu-
rio” que “es evidente que la esca-
sez de délares es un problema
real” y no “especulativo”, y ya es-
td teniendo efectos en el bolsillo de
los bolivianos.

“Su impacto se empieza a sen-
tir por el lado de la importacién,
que se estd encareciendo, con la
consecuencia de la elevacién de
costos. Es grave, porque mds del
80% de las importaciones del pafs
tienen que ver con cuatro sectores
—insumos, combustibles, bienes
de capital y equipos de transpor-
te—, de los que no se puede pres-
cindir, porque son necesarios pa-
rala produccién de bienes y servi-
cios para el mercado interno y ex-
terno”, sefiala. “La escasez de
ddlares se explica porque en 2023
las exportaciones cayeron US$
2.800 millones; hubo una salida
de US$ 700 millones por el déficit
comercial, y porque las reservas
del Banco Central bajaron a poco
mads de US$ 1.700 millones, por-
que los ingresos por exportacién
de empresas piblicas —gas, urea,
GLP, minerales, alimentos— ba-
jaron mucho frente a las necesida-
des de importacién de combusti-
bles, el pago de la deuda externa y
de divisas para proyectos estraté-
gicos del gobierno”.

Las reservas de d6lares han cai-
do dramédticamente en Bolivia:

LOS PROBLEMAS con el suministro de combustible estan al cent

del récord de US$ 15.122 millones
quealcanzé en 2014, segtin el tilti-
mo reporte de abril del Banco
Central, actualmente hay US$
1.796 millones. De acuerdo con
analistas, se necesitan al menos
US$ 10.000 millones para tener
estabilidad hasta el 2025.

Frente a esta situacion, el go-
bierno ha implementado medidas
paliativas como un “semicorrali-
to” a los depdsitos de ddlares; los
duefios de las cuentas solo pueden
sacar US$ 100 por dia y existen to-
pes para los retiros mensuales y el
uso de tarjetas de crédito en el ex-
tranjero. Estas y otras restricciones
han impulsado un mercado para-
lelo en las calles —se contabilizan
al menos 14 tipos de cambio alter-
nativos—, en el que la divisa se
compra a un precio entre 20% y
30% superior al cambio oficial de
6,96 bolivianos por délar.

“La causa de esta escasez de d6-
lares es sencillamente el exceso de
gasto puiblico que tiene el gobier-
no”, resume el analista financiero
Jaime Dunn. “Dentro de ese gasto
publico, es muy prominente la
importacién de combustibles por
mads de US$ 3.000 millones al afo;
la subvencién de combustibles
ronda los US$ 1.500 millones al
afio, porque Bolivia compra el
combustible a precios internacio-
nales, digamos a US$ 80 0 US$ 90

el barril, y lo revende en el pais al
precio oficial subsidiado de US$
27. Esa gran diferencia la absorbe
el gobierno. Y otro gran tema es la
inversién ptiblica: en sus mejores
momentos, cuando le sobraban
los recursos al Estado, en época de
bonanza, la ejecucién presupues-
taria era de US$ 5.000 millones,
alld por 2014 o 2015. Hoy Bolivia
sigue presupuestando inversién
publica por entre US$ 4.000 mi-
Tlones y US$ 4.500 millones, pero
enuna época de crisis. El gobierno
estd muy concentrado en el llama-
do ‘modelo econdmico, social, co-
munitario y productivo’, en poner
mucho énfasis en el gasto ptiblico
como mecanismo de crecimiento.
Y hoy la inversién puiblica en Boli-
via, en porcentaje, es el doble que
en Latinoamérica y el doble que la
inversién privada”, explica el ex-
perto, al advertir que la actual si-
tuacién “no pasé de la noche a la
mafiana, sino que es una crisis fis-
cal de 10 afios de déficits fiscales,
gastos muy altos y pérdidas de re-
servas”.

El problema con ese modelo es
quelos ingresos de las exportacio-
nes de hidrocarburos han dismi-
nuido abruptamente —de US$
5.500 millones anuales, han caido
a US$ 2.000 millones—, la balan-
za comercial es negativa y las ci-
fras no cuadran. “Esta crisis fiscal

ro de las tensiones sociales que golpean al gobierno boliviano.

tiene dos efectos: uno, tienes una
afectacién del tipo de cambio,
porque la impresién de billetes
—en 2023 el Banco Central im-
Pprimi6 casi 16% mds de moneda
nacional, cuando la economia
apenas creci6 3,1%— lo que hace
es devaluar tu moneda; y luego,

-

POCAS RESERVAS

Del récord de reservas de délares
que Bolivia alcanzé en 2014, con US$
15.122 miillones, el pais pasé hoy a
registrar solo US$ 1.796 millones

evidentemente, hay presiones in-
flacionarias. La inflacién acumu-
lada en los tiltimos 12 meses ya es-
td sobre el 3,5%, que para Bolivia
es muchisimo, porque cuando la
inflacién empieza a sacar la cabe-
za, no todos los productos suben
al mismo tiempo de precio, y ya
hay productos o servicios que han
subido mds de 300% y algunos
alimentos han subido 80% o
90%”, explica Dunn.

El gobierno ha dicho que se tra-
ta de “un problema transitorio” y
ha justificado el aumento de pre-
cios de alimentos en la “inflacién
importada” desde Argentina y en
el contrabando hacia ese pafs y Pe-
rd, mientras que ha ordenado
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operativos del Ejército para con-
trolar la especulacién de precios
enlos mercados y habilité algunas
ferias populares a “precio justo”.

Pero Rodriguez asegura que el

roblema es consecuencia de la
clara falta de ddlares y el control
cambiario: “Los agentes econé-
micos no tienen otra posibilidad
que recurrir al mercado negro o
hacer “colas’ para conseguir dé-
lares en el mercado formal, y la
consecuencia es la subida del
costo de importacién de bienes
extranjeros”, dice.

Uno de estos productos es el
combustible, lo que estd provo-
cando la molestia de los camione-
ros y del sector transportista, que
enfrentan problemas por el sumi-
nistro intermitente. “El gobierno,
como gran importador de com-
bustible, estd teniendo dificulta-
des, porque no tiene dinero para
importar en los niveles acostum-
brados, porque no hay ddlares y
hay proveedores que hace tiempo
que ya no venden a crédito a Boli-
via. Y, obviamente, la poblacién
ya lo siente”, dice Dunn, quien
asegura que el problema es rotati-
vo, “el gobierno va moviendo la
escasez, la van trasladando entre
ciudades y regiones” para camu-
flarla, y ha deteriorado su calidad,
bajando su octanaje 0 mezclando-
la con etanol, lo que a su vez ha
provocado dafios enlos vehiculos.

La situacién es muy delicada
para el gobierno de Arce, bajo una
creciente presién en las calles. “Si
no avanza en una solucién estruc-
tural para la escasez de délares a
través de politicas que alienten
una mayor exportacién en el sec-
tor privado, por una parte, y el ac-
ceso del gobierno a
créditos internacio-
nales o, eventual-
mente, a un apoyo
de organismos in-
ternacionales por
un apoyo a su ba-
lanza de pagos, la
situacién podria
complicarse, por-
que la consecuencia de una mayor
subida del tipo de cambio de facto
podrfa desencadenar una mayor
inflacién o escasez de productos,
lo que ocasionarfa reclamos de la
poblacién”, advierte Rodriguez,
mientras que Dunn destaca cémo
ha cambiado el paradigma de la
protesta, que ya no son solo por
demandas sociales —como bonos
u obras—, sino que ahora también
son por cuestiones como la pro-
teccion ala propiedad privada o la
liberacién de importaciones:
“Hay un cambio muy grande de
pensamiento. Y la presién social
es tremendamente fuerte, el go-
bierno estd tocando las fibras mds
sensibles de la poblacién”.
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