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El desafio de las

en el mundo de

Por Romina Cannoni Berd. / Fotos: Marcas. Un nicho pequefio en volumen, pero altisimo en el
negocio para las marcas es el de los camiones de la mineria. Con estandares en sequridad que
son ejemplos para el mundo, los fabricantes se han ido adecuando a las exigencias, pero también
visualizan lo que aun falta por hacer.

amineria en Chile mueve
una parte importante de la
economia aportando entre
el12 y 15% del PIB de for-
ma directa y otro 15% de
formaindirecta. Un sector clave para
la economia nacional y que va en di-
recta relacién a las exportaciones,
generacion de empleos y a la inver-
sion extranjera en el pais

Laimportancia de este sector que-
daen evidencia con la Expomin, la fe-
riamas grande de mineria anivel La-
tinoamericano y que este ano cele-
bra su edicién numero 18. La muestra
dedicada al sector tendrd sus puer-
tas abiertas entre el martes 22 y el
sabado 26 de abril, donde existiran
mas de 1.300 empresas asociadas al
rubro como expositores.

Laindustria automotriz no queda
ajena a este sector. Sin ir mas lejos
el segmento de camiones pesados
enfocados en la mineria representa
un negocio anual que puede superar
los 200 millones de délares para las
marcas importadores en Chile. Esto
solo considerando el camién, si con-
sideramos el equipamiento que pue-
dellevar, esta cifra podria multiplicar-
se por hasta cuatro veces mas.

De ahi la importancia de las mar-
cas que se decidan entrar en el ne-

gocioy los desafios que tienenendis-
tintos dmbitos para poder cumplir
con las exigencias de las diversas
mineras que operan en el pafs.

Mas alld de los grandes
camiones amarillos

Cada vez que pensamos en los ca-
miones mineros, lo primero que se
nos viene a la mente son lasimage-
nes de esos inmensos transportes
amarillos. Sinembargo, debido a su
tonelaje aquellos dantescos vehi-
culos no pueden circular por las ca-
lles del pais y solo pueden hacerlo
en las faenas, por ende, segun la re-
gulacién chilena estan categoriza-
dos como maquinaria.

Enelsegmento de los camiones pe-
sados dedicados ala mineria podemos
encontrar aquellos que se pueden uti-
lizar en carretera (70% de las ventas
de este segmento) y los de fuera de
carretera o parcialmente fuerade ella,
que son el otro 30% de la comercia-
lizacion de este tipo de vehiculos. Ahf
encontramos los que utilizan principal-
mente en el sector forestal y mineria,
pues son los encargados de cargar en
faenay luego distribuir los materiales,
por ejemplo, hacia el puerto.

La modernizacion de la mineria lo-
cal ha conllevado a que las marcas

de camiones estén ala altura de las
circunstancias y deban cumplir con
uno de los pilares fundamentales
de las mineras que operan en el pais:
la seguridad.

"Efectivamente el equipamiento
minimo estdndar requerido para la
mineria en Chile hoy es el mas altos
en cualquiera de los 86 mercados
donde participa MAN, esto visado
por eldepartamentode ingenieria de
Offroad de MAN quienes visitaron el
pafs en noviembre pasado”, sefiala
Ben Diaz, gerente de lamarcaalema-
naen el pafs.

Nicolds Pérez, Ingeniero de Pro-
ducto de DAF, complementay expli-
caque “Chile hamarcado la pauta en
seguridad minera a nivel global, im-
pulsando a fabricantes como DAF a
desarrollar sistemas cada vez mas
avanzados. Esto se traduce en ca-
miones mas seguros, tanto para el
operador como para el resto de los
vehiculos en la faena”.

Debido a estos altos estdndares va-
rios de los actores presentes en el
mercadoy que participan en este sec-
tor “hemos debido desarrollar solucio-
nes especificas para este mercado
Nuestros camiones, por ejemplo, es-
tén configurados especificamente
paracumpliry superar estos requeri-

Tiraje:
Lectorfa:

mientos, consolidando su posicién
como socio estratégico en mineria”,
sefiala Felipe Jaramillo, Jefe de Mine-
ria y Combustibles Alternativos de
Scania Chile, quien agrega que "Chi-
le es un ejemplo en seguridad mine-
rayhalogrado posicionarse comoun
referente en la region e incluso a ni-
vel mundial, especialmente en mine-
ria del cobre. Muchas de las grandes
mineras que operan aqui, han empu-
jado atoda la cadena de suministro a
elevar estandares, incluyendo capaci-
tacion, cultura preventiva y exigencias
técnicas en maquinaria. De hecho,
muchas innovaciones de seguridad
que hoy se implementan en otros pai-
ses latinoamericanos fueron primero
probadas o exigidas en Chile".

Justamente estos elevados estan-
dares han hecho que las mismas
marcas comiencen a potenciar otros
de sus productos. “Los altos estan-
dares que exige la mineria chilena
han sido un motor paraintegrar es-
tas tecnologias incluso en modelos
vocacionales/faena, comolos Merce-
des-Benz Arocs y Freightliner SD,
elevando atin més los niveles de se-
guridad en terreno. Por todo esto, no
cabe duda de que Chile esun referen-
te en laregién, liderando la incorpo-
raciénde equipamiento de sequridad
en camiones, desde el sector fores-
tal hasta la gran mineria”, explica
Andrés Mann, gerente comercial de
camiones de Kaufmann

Dentro del "estandar minero” de
los elementos de sequridad que sein-
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corporan y que se exigen para que los
camiones puedan operar en las fae-
nas mineras -impensados para mu-
chos que no estan familiarizados con
este sector- se encuentran algunos
asistentes al conductor (ADAS) como
el control de cambio de carril, control
de frenado automético, control cru-
cero adaptativo, airbag, entre otros.

Y algunos van mas alld, como co-
menta Diaz de MAN. “Creo que los
desarrollos e innovaciones mas im-
portantes que se ha podido ver en
eltransporte de mineria tiene rela-
cién a la operacion especifica del ca-
midn, el ejemplo més claro es la pa-
radade emergenciaque en Chile es
comun pero los mismos ingenie-
rosde MAN lo encontraron utilein-
novador” y agrega que “Hoy, por
ejemplo, el departamento de sequ-
ridad de BHP, genera el estandar de
laindustria porque tiene la capaci-
dad de analizar los accidentes y
profundizar en las soluciones, un
ejemplode ello puede ser las tolvas,
entendiendo que lo ideal es que
vengan de origen con un sobre cha-
sis diseflado especificamente para
ladistribucién de carga y nouna tol-
va que es de produccién en linea
montada en distintas configuracio-
nes de chasis, para evitar asi que se
volteen en las descargas. Otro ejem-
plo es el airbag, su incorporacion
ameritaba un estudio, ya que las ve-
locidades de operacién estan por
debajo de las minimas de activacién,
pero con los pesos de operacion se
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El desafio de las marcas de camiones en el mundo de la mineria chilena

consequian proyecciones de desa-
celeracién mayores a las minimas
requeridas para activarlos”.

De los desafios

Si bien para este afio las proyeccio-
nes de ventas de camionesindica que
deberia existir un alza las marcas
son cautelosas. "Es un hecho que
2025 serd un afio de mayor volumen,
incluso se especula sobre las 14 mil
unidades, pero no hay que dejar de
reconocer que incluso el 40% del
mercado de camines de carretera
depende de la mineria, ya que au-
menta el suministro de productos y
proveedores para el sector hacia el
norte”, explica Ben Diaz.

Lo ciertoes que a pesar de que Chi-
le es un mercado con altisimas exi-
gencias en materia de seqguridad,
aun hay cosas por hacer.

Dentro de los desafios que se visua-
lizan, el ejecutivo de MAN sefiala que
“creo que podrfa ser las certificacio-
nes de los airbags laterales, ninguna
marca tiene una certificacion de ellos,
pues no existe una norma que lorija,
adiferenciadelo que ocurre enlain-
dustria automotriz, es decir, hoy te-
nerlos puede causar mas dafio que
no tenerlos ya que no existe un pro-
tocolo de operacién y menossincro-
nizado con el del conductor™.

“Los principales desafios incluyen
adaptarse a entornos operativos ex-
tremos, garantizar la fiabilidad del
equipo en condiciones adversas y
cumplir con regulaciones de sequri-
dad cada vez mas estrictas. Scania
aborda estos desafios mediante lain-
tegracion de sistemas de sequridad
avanzados y asf garantizar la segu-
ridad activa y pasivadel operador en
entornos de alto riesgo. Scania Chi-
le, por ejemplo, ha trabajado fuerte-
mente en disefiar camiones que no

solo sean robustos y eficientes, sino
que integren tecnologias inteligentes
orientadas a prevenir incidentes, me-
jorar la visibilidad, y facilitar la toma
dedecisiones del conductor en tiem-
po real. Ademads, creemos que la ca-
pacitaciéon continua y el manteni-
miento preventivo son esenciales
paramantener los estéandares de se-
guridad en niveles éptimos”, sefiala
Felipe Jaramillo de Scania Chile.
Por su parte, Nicolds Pérez de DAF
vaun poco mas alld. “La mineria sub-
terrdnea con camiones auténomos
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representa una oportunidad valiosa
para mejorar la seguridad y la eficien-
ciaen faenas complejas o de alto ries-
go. La autonomfa reduce |a exposi-
cién de los trabajadores a entornos
peligrosos. Sin embargo, la sequridad
es primordial. El desarrollo de estos
sistemas auténomos debe asequrar
una operacién impecable, minimi-
zando cualquier riesgo de accidente.
La conectividad y la estabilidad del su-
ministro eléctrico son fundamenta-
les para el éxito de la mineria autd-
noma“, concluye.
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