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Latam implementa tecnologia de “piel de tiburén” en sus aviones para reducir emisiones

“HOy tenemos 1U.U0U usuarios. Y uno ae 10os proresion, quien agrega que organicamente lLie- con eso, 1Ir creciendao hacla arribpa’, agrega y

EXPERIENCIA INEDITA A NIVEL REGIONAL:

Latam implementa
tecnologia de “piel de
tiburon” en sus aviones
para reducir emisiones

eroSHARK es el nombre de una
llamativa tecnologia desarrollada
por Lufthansa Technik, en cola-
boracién con la empresa quimica
BASF, que se basa en los tiburo-

nes para optimizar el vuelo de los aviones.
Consiste en una pelicula adhesiva que in-
corpora millones de diminutas ranuras, cono-
cidas como “riblets”, que imitan las escamas
de un escualo. Cada una de estas ranuras mide
aproximadamente 50 micrémetros y estdn di-
senadas para optimizar la aerodinamica del
avién. Para maximizar su efectividad, los riblets
se aplican estratégicamente en segmentos so-

Aplicando caracteristicas de
la hidrodinamica a la
aerodinamica, Lufthansa
Technik se inspird en los
escualos para generar una
solucién sustentable que ayuda
a las aerolineas a reducir
significativamente la huella de
sus vuelos comerciales y de
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bre el fuselaje y las
goéndolas de los moto-
res para asegurar una
alineacion precisa con
el flujo de aire, lo que
contribuye a reducir
la friccién y mejorar la
eficiencia energética
de la aeronave. Gra-
cias a esto, el resulta-
do es un menor con-
sumo de combustible
y una disminucién
significativa de las
emisiones de carbono
en la atmdsfera.
Latam Airlines se

interesé en esta tec-
nologia y empez6 a probarla en diciembre de
2023 en su flota, con el recubrimiento del pri-
mer Boeing 777-300ER en Brasil. Tras evaluar
los primeros resultados positivos, la compatifa
decidi6 expandir su uso sumando cuatro aero-
naves adicionales al proyecto. De esta manera,
alcanzard un total de cinco aviones activos que
contardn con el revestimiento especializado
desarrollado por Lufthansa Technik, siendo la
primera aerolinea en el continente americano,
y la tercera en el mundo en utilizarlo.

“La implementacién de AeroSHARK estd
alineada con el pilar de Cambio Climatico de
nuestra estrategia de sostenibilidad, que tiene
dentro de sus ambitos de accién buscar la efi-

ciencia operativa a través del uso de nuevas
tecnologias para el ahorro de combustible, y la
renovacion, optimizacién y modernizacion de
flota. AeroSHARK apunta a hacer més eficien-
tes aeronaves de nuestra flota, como los Boeing
777, introduciendo mejoras aerodinamicas
que nos permitirdn disminuir en 1% el consu-
mo de combustible y reducir més de 6.000 to-
neladas de CO: emitidas al afio, complemen-
tando la eficiencia que ya nos ofrecen aviones
como los Boeing 787 o los Neo de Airbus”, co-
menta Sebastian Acuto, director de Flotay Pro-
yectos de Latam.

Otro notable ejemplo de la implementa-
cién de esta tecnologia ocurrié en mayo,
cuando Swiss Airlines incorporé AeroSHARK
a su flota completa de Boeing 777, modifican-
do un total de doce aviones. Aunque la adop-
cién de esta tecnologfa se realizé de manera
gradual, los estudios realizados por Lufthansa
Technik tras mas de 60 mil horas de vuelo con
Swiss confirmaron resultados importantes.
Solo en 2023, la aerolinea logré ahorrar més
de 2.200 toneladas de kerosene, lo que ade-
mds permiti6 evitar la emisién de 7.100 tone-
ladas de CO, subrayando el impacto positivo
de AeroSHARK en la eficiencia energética y la
reduccién de la huella ambiental.

AeroSHARK es una alternativa atractiva pa-
ralas aerolineas, dado que el sector no cuenta
atin con una solucién viable para descarboni-
zarse, por lo que es vital recortar sus emisio-
nes con innovaciones de este tipo. La indus-
tria trabaja en contar con Combustible Soste-
nible para Aviones (SAF), que no emite COz,
pero hoy su produccién atin es muy limitada y
costosa, por lo que corresponde a una frac-
ci6n del carburante usado en aviones (se
mezcla con kerosene).

Sin embargo, aunque el SAF sigue siendo
significativamente mas costoso que el com-
bustible convencional, la Asociacién Interna-
cional de Transporte Aéreo (IATA) ha impulsa-
do que, afio tras afio, las aerolineas adquieran
la totalidad de la oferta disponible, reflejando
la disposicién de la industria a adaptarse a so-
luciones sostenibles.

LATAM

Después de una
primera prueba
en diciembre,
la aerolinea
chileno-brasile-
na decidié
recubrir con
AeroSHARK
cinco aviones
de su flota.

Javiera Petersen,
subsecretaria de
Economia.
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